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Uvodnik

Vazeni a mili ¢tenafti revue KROK,

zima je za nami, je kone¢né teplo a bliZi se ¢as
cestovani. Téma naseho magazinu jsme proto ten-
tokrat zamérili na Zeleznice, cesty a mosty. Bez
nich by to prosté neslo. Zejména Zeleznice je pro
mnohé z nas symbolem volani dalek. Prvni tabo-
ry, cundry, vodacké vypravy nebo horské tury, to
vée je spojené s jizdou néjakym tim rychlikem,
osobakem ¢i lokalkou. Vlaky jsou stale popular-
nim fenoménem také u téch nejmensich kluki.
Réd se prizndm, Ze i mij synek se mnou chodi
pozorovat vlakovy cvrkot na hlavni nadraZi, stej-
né jako jsem to kdysi ja jako maly $punt délal se
svym tatou. Vlaky nas zkratka uz od détstvi ¢imsi
magicky pritahuji. Zajimavy je také fakt, Ze u nas
v Ceské republice mame nejhust&jsi zelezniéni sit
v Evropské unii. V Cesku pfipada na tisic ¢tvereé-
nich kilometrt 121,25 kilometri Zeleznic, zatimco
ve druhé Belgii je to 118,15 kilometri a v tfetim
Némecku 107 kilometrd. Jsme zkratka zelezni¢ni
velmoc.

Horsi je to uz s cestami, které jsou u nas casto
v dost zalostném stavu. Rik4 se, Ze starovéci Rima-
né hodnotili vyspélost okolnich narod mimo jiné
podle toho, jak kvalitni cesty stavély. S trochou nad-
sazky by se dalo Fict, Ze nam by se pri svych taze-
nich vyhnuli obloukem. V kvalité cest a silnic mame
rozhodné co zlepsovat, takZe i proto je dilezité, Ze
Zeleznice ndm mohou tento soucasny stav kompen-
zovat. V neposledni fadé pak nelze pominout ani
ekologické aspekty cestovani vlakem. Zelezni¢ni
doprava je mnohem Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi
a ekologové ji fadi dokonce na prvni misto mezi
v$emi dal$imi druhy dopravy. Maji pravdu, protoze
na celkovych emisich oxidu uhli¢itého z dopravy se
vlaky podili jen ptl procentem. Zkratka vyhody Ze-
leznice jsou ziejmé, at uz se na to divame z jakého-
koliv tihlu pohledu. Pokud se tedy zrovna chystate
na néjaky ten vylet vlakem, nezapomenite si s sebou
vzit na$ KROK, cesta vam pak bude 1épe ubihat.
Pfeji Vam prijemné cteni.
Tomds Chalupa

« Ustredni fotografie z prvni vystavy v Cerveném kostele nazvané Svét pohledem JindFicha Streita. Foto: JindFich Streit.



Prerov — mesto

vybudované zeleznici l.

PETR SEHNALEK

Prerové se pocatkem 40. let 19. stoleti

zacala psat historie Zeleznice na stredni

Moravé. Zdejsi stanice byla vybudovana
zhruba v pili trasy strategické Zelezni¢ni spojnice
Severni draha cisate Ferdinanda a napojily se do
ni také odboc¢né trasy od Olomouce a Brna, coz
z ni ucinilo vyznamny Zelezni¢ni uzel. Stanice
pattila mezi nejvétsi na Morave a jeji pritomnost
pozitivné ovlivnila rozvoj samotného mésta a mimo
jiné zapricinila zaloZeni prerovské primyslové
tradice. Se Zeleznici spojilo své osudy hned nékolik
generaci obyvatel Pferova a ne nahodou se mu
proto prezdivalo mésto Zeleznicait. Vice nez 180 let
zelezni¢nich déjin v Prerove je plnych zajimavych
epizod a vyznamnych udalosti.

Privedeni Zeleznice do Prerova je tzce spojeno
se samotnym prvopocatkem parostrojni Zelez-
nice v rakouském mocnatstvi. Dne 4. bfezna
1836 ziskal videfisky bankét Salomoun Rotschild
privilegium ke stavbé Zeleznice s parnim poho-
nem. Jednalo se o projekt vypracovany profesorem
videniské polytechniky Franzem Riepelem a Hein-
richem Sichrovskym, ktery sledoval vybudovani
spolehlivého a rychlého spojeni hlavniho mésta
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Vidné a Bochnie, a to po trase Breclav — Uherské
Hradisté - Prerov — Lipnik - Moravska Ostra-

va - Bohumin. Komunikace budovana spole¢nosti
Severni draha cisafe Ferdinanda se méla stat di-
lezitou hospodatskou spojnici monarchie, protoZe
méla spojit solné doly a zdroje dieva v Halici,
uhelné doly na Ostravsku a hanacké obilnice. Prv-
ni usek byl zprovoznén pocatkem roku 1838 mezi
videniskym predmeéstim Floridsdorf a 18 kilome-
trit vzdalenym Wagramem a v roce 1839 dosdhla
zeleznice ¢eskych zemi - 6. ¢ervna dojel prvni vlak
do Breclavi a 7. ¢ervence pak az do Brna. Stavba
Severni drahy pokracovala k severu a od ptile roku
1840 pracovala firma bratti Kleinti na zhotoveni
useku ze Spytihnévi do Pferova a od fijna také na
odbo¢ném tiseku z Prerova do Olomouce. TéhoZ
roku byl pro ucely Zeleznice vybudovan dievény
most pres feku Be¢vu. Koncem jara 1841 byly
hotovy prace na tzv. Zelezni¢nim spodku, a tak
bylo jiz mozno zah4jit kladeni Zelezni¢niho svrsku,
tj. samotné ,Zelezné drahy” z koleji a praZcti.
Paralelné s trati byla budovana pierovska Zelez-
ni¢ni stanice, a to dle predpisu, jenZ stanovil, ze
Jplné odlouceni Zeleznice od okoli se md provésti



v nddrazich, kterd nikdy nemaji bpti v ptimé
blizkosti obci neb mést. Hranice nddraZi se opat¢i
ochrannpm plotem neb zdi". Nadrazi se v té dobé
skute¢né nachéazelo az za méstem, a to vice jak
ptl kilometru od hranic souvislé zastavby. Prerov
v té dobé predstavoval chudé provin¢ni méstecko,
odkéazané na zemédélstvi a soukenictvi, které od
30. let 19. stoleti zacalo stradat strmé vzristajici
konkurenci nastupujici tovarni vyroby. Vzhled
mésta byl tehdy ovlivnén nejen nizkym hospodai-
skym potencialem, ale i nékolika ni¢ivymi pozary,
jimz v letech 1831 a 1833 padlo za obét vice nez
160 domii. Poc¢atkem 40. let zde Zilo v 630 domech
asi 4000 obyvatel.

Ve sttedu 1. zafi roku 1841 dorazil do Pferova
v ramci komisionelni jizdy prvni vlak. Slavnostni
zahajovaci jizda na novém useku z Uherského Hra-

disté do Prerova a odtud do Olomouce se odehrala
ale aZ v nedéli 17. fijna. Po celé trati byly stanice
vyzdobeny prapory a kvétinami a mnohde vitalo
obyvatelstvo projizdéjici vlak hudbou. Ve 13 hodin
dojel vlak tazeny lokomotivou ,Olomucia” do Pie-
rova, kde jej uvitalo nadrazi preplnéné navstévniky.
V Pierové, za fekou Be¢vou v misté odbocky trati na
Olomouc, se pak konala slavnost spojena s cirkev-
nim obfadem, kterym brnénsky biskup, zastupujici
nemocného arcibiskupa, pozehnal za ti¢asti ducho-
venstva, civilnich i vojenskych hodnostati a davil
obyvatelstva z blizka i daleka rodicimu se velkole-
pému podniku, parostrojni Zeleznici. Svéceni bylo
ukonceno ve 14 hodin, za 15 minut vyrazil vlak k dal-
$im oslavam do Olomouce, kam dorazil pred 15. ho-
dinou. Zelezni¢ni provoz na sttedni Moravé tak byl
zahdjen takfikajic se v§i pardadou a poté nastaly doby

Podoba nové vypravni budovy po rozsahlé rekonstrukei z let 1892 az 1893. Zdroj: Muzeum Komenského v Pierové.



neustalého rozsitovani a zdokonalovani. V srpnu
nésledujiciho roku byl zprovoznén usek trati z Pie-
rova do Lipnika. S dokon¢enim olomoucko-prazské
drahy v roce 1845 se rozsitily moznosti spojeni z pie-
rovské stanice dale do vychodnich a sttednich Cech
¢i az do Prahy. Z pohledu Severni drahy ovSem bylo
dalezitéjsi dokonceni spojeni Vidné s Halici, jehoz
dalsi budovani ale v letech 1842 aZ 1844 stagnovalo.
Zprovoznéni tseku z Lipnika smérem na Hranice
pres Ostravu aZz do Bohumina se udalo teprve v roce
1847.

Prerov tak byl uz do pocatku existence uzlovou
stanici. V onéch dobéch ji tvotilo 6 koleji a 11 vy-
hybek, nastupistni hala, zastiesujici tfi prostiedni
koleje, nakladni rampa, vypravna, skladisté a restau-
race, ktera se nachéazela v samostatném prizemnim
hrdzdéném domeé, jizné od vypravni budovy.

V dopravnim uzlu, jakym byl Pterov, dislokovala
draha slozky nutné k plnéni véech jejich zakladnich
funkci spocivajicich v zajisténi dopravni, komerc-

ni, strojni a tratové sluzby. Pferovské nadrazi vsak
dle tradi¢niho rozdéleni tvorily hlavné tzv. modra

a ¢erna strana. Modrou stranou byla, dle mnoZstvi
vyskytujicich se uniforem, minéna stanice s vyprav-
ni budovou a ¢ernou pak, podle $piny od prace na
lokomotivach, zase vytopna ¢i po staru tzv. topirna.
Ta se ptivodné starala o ¢tyri lokomotivy a jednou

z prvnich byla lokomotiva Nordstern neboli Severka,
vyrobend londynskou tovarnou G. a J. Rennie v roce
1839. Severka je zajimava tim, Ze jiz ,pilotniho”
roku 1841 dvakrat vykolejila na posledni stani¢ni
vyhybce za Zelezni¢nim mostem. Vytopnu brzy
doplnily dalsi stroje, napt. v roce 1841 ,zbrusu nové”
lokomotivy Phoenix, Meteor, Titan a Pluto od firmy
Sharp Roberts z anglického Manchesteru.

Srdcem stanice ovSem byla vypravni budova, zajis-
tujici dopravni i komer¢ni sluzbu. Piivodni prerovska
vypravni budova, ktera dodnes v ponékud pozmeéné-
né podobé stoji i, presnéji feceno, chatra, slouzila
svému tcelu do roku 1857, kdy se dopravni kancelar

Celkovy pohled na prerovskou stanici v roce 1895; vpravo lze spatfit dilny vytopny a remizu, v poptedi pak navéstidla a vyhybky ovladané
novym elektrodynamickym zabezpecovacim zatizenim. Zdroj: Muzeum Komenského v Pierove.
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Zameéstnanci dilen prerovské vytopny pozuji kolem roku 1910 pred lokomotivou fady 111, v Cele tzv. spravkarny tehdy stal vrchni strojni
komisart Jan Kankrlik. Foto: Miroslav Herzig.

s osobni pokladnou prestéhovaly do mladsiho pti-
zemniho objektu nadrazni restaurace, jenz vyrostl jiz-
né od staré vypravni budovy a postupné se premeénil
v plnohodnotnou vypravni budovu. Tento déim se pak
stal jakymsi prazakladem soucasné vypravni budovy.
V 60. letech 19. stoleti Ize Fici, Ze pokrok na Zelez-
nici pozitivné ovliviioval i rozvoj samotného meésta
Pierova a piimo zapricinil zrod zdej$i primyslové
tradice. Draha totiz podnikatelim umoznila snadny
prisun materialu k vyrobé a zaroven odbyt hotovych
vyrobkil. Nové podniky vznikaly v blizkosti nadrazi
a dalsi byly s Zeleznici propojeny vleckou. Soucas-
né s pokrokem a ristem meésta ménil setrvale sviij
vzhled i obvod stanice. V roce 1871 jsou vybudovany
nastupistni ostriivky a prechody pies koleje pro
cestujici osobnich vlakt, o rok pozdéji je z diivodu

planované vystavby druhé tratové koleje ve sméru na
Hulin rozsiteno kolejisté, takze roku 1873 musi byt
vybudovéna prechodova lavka pro bezpe¢ny prechod
zaméstnancl mezi vypravni budovou a vytopnou. Pi-
vodné vedla prozatimné jen ptes sedm koleji a roku
1874 byla protazena jiz pies véechny koleje, pristup

k ni je moZny 4 schodisti, z nichz 2 vedou do kole-
jisté. V roce 1876 byla pro potieby drahy vystavéna
plynarna a roku 1879 pak vodarna s parnimi ¢erpadly
pro ptivod vody z feky do stanice i vytopny. Téz roku
jsou nastupistni ostriivky rozsifeny prodlouzenim do
obou stran.

Osmdesata 1éta se zahajuji rozsahlou prestavbou
kolejisté a roku 1881 je smér Olomouc a Lipnik jiz
prizptisoben tiikolejnému provozu. Zasadni rekon-
strukce pocina roku 1888 s cilem zajistit podminky



pro plynuly, prudce vzristajici provoz, pticemz ma
dojit k odlouceni osobni a nakladni pfepravy (toho

je pak docileno vybudovanim nakladniho nadrazi).
Pro zvyseni komfortu cestovani jsou na nastupis-

tich instalovany mechanické ukazatele sméru jizdy
vlaku (jeden exemplat pozdéjsiho provedeni je na
nastupisti instalovan dodnes) a od roku 1889 mohou
cestujici v prerovskeé stanici k bezpecnému piistupu

k nastupistim vyuzivat viibec prvni nadrazni podchod
v ¢eskych zemich.

Pro drahu byla od pocatku klicovym faktorem bez-
pecnost provozu, na kterou musel dohlizet piivodné
¢lovék - zejména dopravni urednik, zastavajici funkci
vypravciho (od roku 1871 nosi pro snadné rozpoznani
pti tzv. vnéjsi sluzbé ¢ervenou cepici). Jeho hlavnim
pracovistém byla dopravni kancelar ¢ili jakysi ,cen-
tralni mozek” stanice, odkud fidil vlakovou dopravu
a sled vlak@i v obvodu Zelezni¢ni stanice. Ukolem vy-
pravc¢ich bylo prijimat vlaky ze sousednich stanic a po
zajisténi volné vlakové cesty je vypravovat k jizdé
po dal$im tiseku trati. Diky nakresnému jizdnimu
tadu neboli grafikonu vlakové dopravy pak méli
prehled o vlacich smérujicich do stanice a vzdjemném
kfizovani vlakl. Zasadnim meznikem, ktery znacné
eliminoval chyby lidského faktoru, stojicich ¢asto za
nehodami (napt. jiZ v roce 1870 se mezi Pierovem
a Hulinem udal tragicky ptipad srazky dvou vlaki
v protisméru, pticemz bylo usmrceno nékolik osob),
bylo zavedeni systému zabezpecovaciho zatizeni
a jeho nasledné neustalé zdokonalovani. Jeho ukolem
je zabranéni postaveni soucasné zakazanych vlako-
vych cest a v pripadé, Ze vypravci natidi postaveni
volné vlakové cesty, nemtiZe ji nikdo ze signalistti
na trati prestavit, dokud vlak neprojede a nedojde
k fadnému odhlaseni. Podstatou zabezpecovaciho
zatizeni tedy je, aby postavena vlakova cesta, tj. pa-
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triéné vyhybky a navéstidla byly v této konkrétni
poloze zajistény a nemohly byt bez védomi a souhlasu
vypravciho prestaveny do jiné polohy a nezptisobit
tak nehodu. Tento pristroj tak zamezil postaveni
vlakové cesty, nebyly-li zaruceny podminky pro dalsi
bezpecnou jizdu. Postaveni bezpe¢né vlakové cesty
natizoval pomoci fidiciho pfistroje jen vypravéi a az
dle jeho prikazh stavéli signalisté vyhybky a naveésti-
dla v obvodu svych stavédel a hradel. Stru¢né feceno
byl timto zatizenim znemoZnén stfet dvou vlakt na
jedné koleji. Nejprve vzniklo tzv. elektromechanic-
ké zabezpecovaci zatizeni, kterym byly jiz od roku
1882 vybavovany hlavni stanice. V ramci systému se
prestavovani vyhybek a navéstidel délo pomoci pako-
vého vyhybkatského pristroje a fungovalo vzajemné
propojeni - zavislost naveéstidel na poloze vyhybek
¢ili urcita poloha vyhybky byla soucasné jiz strojvid-
clim na trati signalizovana navéstidlem (Ci chcete-li
semaforem). V obvodu prerovské stanice byl pouzit
vylepseny ptistroj soustavy Rank, ktery se uplatnil
nejprve mimo samotné nadrazi — na trati, v podfi-
zenych stanicich a také na nékterych stavédlech na
piednadrazi. U¢innost zabezpecovaciho zatizeni se
déle zvysila zavedenim telefonu, s ¢imz se ve zdejsi
stanici zacalo v roce 1890 a v letech 1895 az 1897 byl
napt. telefonizovan tratovy tisek na bohuminském
sméru. Telefonni spojeni tak umoznilo, aby v ramci
zabezpeceni jizdy byl kazdy vlak pred vypravenim
ze stanice tzv. nabidnut dalsi stanici na trati. Dalsi
stanice jej v pripadé volnosti vlakové cesty prijala
a az poté mohl byt vlak vypraven. Dalsi vlak mohl byt
na trat vypraven az po tzv. odhlasce, tj. oznameni, Ze
predchozi vlak dojel do dalsi stanice.

Velkd modernizace stanice, jeZ zacala koncem
80. let, ovéem hendikepovala dokonceni zavedeni
elektromechanického zabezpecovaci zatizeni v ramci



Rychlikova lokomotiva 387.020 s dilenskym persondlem prerovské vytopny na snimku z roku 1938; nizky kominek ptipominajici tehdy
popularni kratky damsky tcesu prisoudil stroji prezdivku Mikado. Foto: Miroslav Herzig.

celého zdejsiho uzlu. Konstrukce totiz svou vykon-
nosti nestacila nariistu rozsahu a frekvence provozu,
ktery byl o¢ekavan po dokonceni prestavby. Problém
ale vyfesila instalace silnoproudého elektrodyna-
mického zabezpecovaciho pristroje firmy Siemens

a Halske, jenz byl poprvé predstaven na svétové
vystavé v Chicagu. Zakladnim principem byla opétné
vzajemna zavislost mezi pristroji systému v dopravni
kancelafi a hradlech, takZe bez odhlaseni vlaku neby-
lo mozZno zménit jiz postavenou vlakovou cestu. Tyto
zavislosti vSak byly uskutec¢niovany jiz také elektricky.
Severni drahu ptistroj zaujal a nechala ho v roce
1894 nainstalovat na tzv. severnim zhlavi pterovské
stanice. Do systému, ktery piedstavoval viibec prvni
elektrodynamické zabezpecovaci zatizeni na svéteé,
bylo tehdy zapojeno 11 jednoduchych a 7 dvojitych
vyhybek, 3 vzdalenostni, 2 vjezdovd, 4 odjezdova

a 2 sefadovaci navéstidla (tj. semafory). Vyhybky a na-
veéstidla byly dle pokynil z dopravni kancelate, kde se
nachdzel tsttedni fidici pfistroj, motoricky ovladany
signalisty na stavédlech 1, 2 a 3 (tehdy znac¢enych
jako strazni véze 111, IT a I) a oproti elektromecha-
nickému pristroji odpadla naro¢na manualni prace
vyhybkait. Ve své dobé se jednalo o technicky unikéat
svétové $picky, uvedeny do provozu poprvé v Prerove.
Tzv. lektrodynamiku pak doplnilo jesté klasické
hradlové mechanické zabezpeceni, které bylo v roce
1895 zavedeno do okolnich mensich stanic a také na
tzv. pfednadrazi (viz dale), jez byly podtizeny prerov-
skému dopravnimu ufadu. Po zdvojkolejnéni trati

z Prerova do Olomouce v roce 1923 ovSem prestala
ptvodni dispozice zatizeni stacit, jelikoz do néj jiz
nesla zapojit navéstidla a vyhybky nové koleje, takze
v roce 1934 byl pro severni zhlavi aktivovan novy



model elektrodynamického zabezpecovactho zatizeni
domaci firmy Elektrotechna (ten slouZil az do roku
1987). Stara ,elektrodynamika” z roku 1894 ale z{ista-
la v provozu na stavédlech 2 a 3 a teprve v letech 1943
az 1953 bylo nové elektrodynamické zatizeni akti-
vovano také na stavédlech 2, 3 a 4. Ovéem na ostat-
nich stavédlech v obvodu stanice nadale zGistalo ono
klasické elektromechanické zabezpecovaci zatizeni

s ru¢nim piestavovanim vyhybek a navéstidel pomoci
pakového pristroje.

Nejviditelnéji mohli soucasnici rozsahlou pro-
meénu prerovské stanice z 90. let 19. stoleti vnimat
na prikladu vypravni budovy, ktera se proménila
nejen na mistni poméry v monumentalni stavbu.
Projekt prestavby byl dilem architekta Severni
drahy Hartwiga Fischela, ktery navrhl prodlouZeni
stavajiciho severniho (tj. z ¢elniho pohledu z Na-
drazni ulice pravého) uli¢niho kridla stfedovym
vestibulovym traktem a druhym symetrickym krid-
lem na jizni strané. Prace provedl v rozmezi dubna
1892 az prosince 1893 ostravsky stavitel Josef Zuber.
Novostavba tehdy na prvni pohled upoutala novo-
renesan¢nim razem svého pruceli, pricemz fasada
prostredniho rizalitu (tj. ¢asti objektu vystupujici
z priceli) byla zakoncena velkym trojihelnikovym
tympanonem, kde bylo ptivodné pocitano s plas-
tikou znéazornujici okfidlené kolo s holi fimské-
ho boha cestovani a obchodu Merkura. Stiedem
budovy prochazela bohaté zdobena odbavovaci hala
s osobnimi a zavazadlovymi pokladnami, tischovnou
zavazadel, trafikou a stanovistém vratného (zde je
treba pripomenout, Ze az do poloviny 20. stoleti by-
val vratny ¢i také portyr nedilnou soucasti kazdého
vétsiho nadrazi, pricemz jeho prvoradym tkolem
byvala kontrola jizdenek pfi vstupu na nastupisté
i pfi odchodu z néj, také mél na starost usmeérnova-
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ni pohybu cestujicich, aby se dostali do spravného
vlaku a nedochazelo ke zmatkéim a zdcpadm, rovnéz
dbal na poradek a ¢istotu v prostoru nadrazi a pred
vznikem informacnich kancelafi poskytoval cestu-
jicim pottebné informace). Z haly se déle vchazelo
do vestibulu, odkud vedla schodisté do podchodu

k ostrovnim néstupistim. Z vestibulu bylo pfistup-
né také nastupistni priceli budovy, v jehoz severni
¢asti sousedily ¢ekarny 1. a 2. ttidy, z nichz byl
pristup do restaurace 1. ttidy a jidelny. Jesté dale se
z nastupisté vchazelo do bufetu a vedle pak do re-
staurace 3. tfidy a odtud zase do ¢ekarny téze tridy.
Z uli¢ni strany se v severnim kridle nachazely byty
restauratéra a kuchate a také tfednicka ¢itarna.
Na konci jizniho nastupistniho ktidla se nachazely
zachody a vedle nich smérem zpét k vestibulu pak
mistnost pro privod¢i, dopravni kancelaf s telefo-
nem, telegrafni sal, kancelat prednosty a slavnost-
ni pfijimaci salonek. V nové postaveném jiznim
uli¢nim kridle se nachézely stani¢ni pokladna

s tictarnou, byt domovnika, ordinace Zelezni¢niho
1ékare (u sluzebniho vchodu) a dale také mistnosti
evidence vozill a vozmistrii, ucebni sil a odpoc¢ivarny
pro jizdni personal. Prvni patro bylo urc¢eno pro
byty uredniki a je zajimavé, Ze nejvyssi urednik
prerovského dopravniho tifadu ¢ili prednosta stani-
ce nedostal sluZebni byt pfimo ve vypravni budove,
ale v samostatném patrovém domé ¢. p. 680 na rohu
Skodovy a Nadrazni (Husovy) ulice. V ramci rekon-
strukce byly taktéz instalovany elektrické rozvody
pro osvétleni, jez zajistovalo osmdesat obloukovych
lamp, a provoz vyhybek a navéstidel. To bylo v té
dobé v ramci mésta novinkou, nebot Pierov nemél
jesté vlastni elektrarnu, takze dodavku elektrického
proudu stanici zajistovala az do roku 1911 vlastni
stani¢ni elektrarna.



Velikou ptestavbou z konce 19. stoleti se prerovské
nadrazi vlastné dostalo do podoby, kterd mu vydr-
zela taktka celé nasledujici stoleti. V ramci zajisténi
plynulosti neustale vzristajiciho provozu bylo nutné,
aby bylo docileno oddéleni osobni a nakladni pie-
pravy. Nova dispozice tak pocitala s vybudovanim
sefadovaciho neboli tfidictho nadraZi (v Zelezni¢arské
hantyrce se jednalo o tzv. ranzir). V Pferové se pro
tato samostatna nadraZi pro ndkladni vlaky vZzilo
diky jejich umisténi oznaceni prednadrazi. Zaklady
tohoto zatizeni byly polozeny jiz roku 1881, kdy doslo
u strazniho domku mezi obcemi Bochot a Vézky
k vybudovani skladkové koleje pro 15 vozii. V roce
1889 se pak na sever od Lovésic zacala stavét prvni
¢ast prednadrazi. V souvislosti s touto vystavbou bylo
ovéem nejprve nutné provést prelozeni Casti trati
z Prerova do Brna. Ta totiZ ptivodné vedla na zapad
od Lovésic a do Prerova pak ustila pravé v mistech,
kde mélo nové piednadrazi vzniknout. Po dostavbé
se pro nakladni nadrazi vzilo oznaceni pravé predna-

drazi a slouZilo pro dopravu ve sméru Videni a Brno.
Phvodné citalo 26 koleji, jeZ byly rozdéleny do vjezdo-
vé, smérové a odjezdové skupiny koleji, a také se zde
nachézela remiza o dvou kolejich uré¢ena pro posuno-
vaci lokomotivu. V roce 1898 zde pak bylo zprovoz-
néno prvé spadovisté v tehdejsim Rakousko-Uhersku,
jez usnadnilo rozpusténi a nasledné ttidéni vagont.
Pro lepsi pochopeni organizace provozu a funkce jed-
notlivych zatizeni se slusi uvést, ze na prednadrazi se
prijimaji, rozpousti a tfidi a nasledné opét sestavuji
nakladni vlaky. Je proto tvofeno tzv. viezdovou skupi-
nou koleji, kde se vlaky ptijimaji. Dal$i cesta souprav
vede pres spadoviste, kde se nachdzi tzv. svazny
pahrbek. Na néj jsou vagony postupné vytlacovany

a na druhé strané pak samospadem sjizdi a jsou po
vyhybkach sméfovany na jednotlivé smérové koleje,
kde jsou vagony déle tiizeny a jsou z nich sestavo-
vany nové vlaky. Vagony rozpousténé ze spadovisté
ovsem bylo nutné brzdit, o coZ se starali tzv. zaraz-
kari, kteti vkladali pred rozjeté vozy zarazky. Pozdéji

V 50. letech posililo prerovskou vytopnu skoro 70 tézkych lo-
komotiv pro nakladni dopravu rady 556.0; stroje byly vybaveny
mechanickym ptikladacem uhli ,Standard Stocker”, takze se jim
prezdivalo Stokr. Foto: Jaroslav Kryl a Dusan Simek.

Nastupisté osobniho nadrazi na pielomu 60. a 70. let, v poptedi
prechodova lavka k lokomotivnimu depu, ktera byla zrusena

v souvislosti s posledni modernizaci stanice. Foto: Jaroslav Kryl
a Dugan Simek.
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zde k tomu slouzil také takzvany patent, coZ bylo
jednouché mechanické zatizeni uzivané spolecné se
zarazkami. Prednadrazi se déle skladalo ze stani¢ni
skupiny koleji, uréené k sestavovani manipula¢nich
vlaki, nakonec jesté z odjezdové skupiny, kam se
diriguji kompletni nové sestavené vlaky a ptipravuji
se k odjezdu. V letech 1908 az 1910 ptibylo vychodné
od trati Prerov-Breclav jesté tzv. levé prednadrazi
(stranové orientace byla tehdy stanovena z pohledu
od osobniho nadrazi), uréené pro bohuminsky a olo-
moucky smér, jeZ se skladalo z vjezdové, odjezdové
a dvou smérovych skupin, celkem o 41 koleji.
Zacatkem 20. stoleti se v Prerové nachézela jedna
z nejvétsich stanic Severni drahy a zdejsi drazni urad
byl podtizen ptimo nejvyssimu feditelstvi spolec-
nosti ve Vidni. Toto postaveni se nezménilo ani po
1. lednu 1906, kdy dosavadni soukroma spole¢nost
Severni drdha cisatfe Ferdinanda (pfezdivana jako
Ferdinandka) byla zestatnéna a prerovsti Zelezni-
¢ari se tak stali soucasti C. k. statnich drah. V této
organizaci ovéem vydrzZeli jen néco malo pres deset
let, nebot se vznikem samostatné Ceskoslovenské
republiky vznikaji i Ceskoslovenské statni drahy.
Drahy nového statu tehdy mély byt rozdéleny na
sedm feditelstvi a prerovskd samosprava o umisténi
jednoho z feditelstvi velmi stala, a dokonce vyslala
jiz v listopadu 1918 do Prahy deputaci. Nakonec ale
byla vybrana sousedni Olomouc (Pferov v té dobé
nemél volné dostate¢né kapacity k ubytovani rozsah-

Petr Sehnalek (* 1982) pracuje od roku 2008, jakoZzto
spravce sbirek a historik regionalnich dé&jin 19. a 20.
stoleti, v Muzeu Komenského v Prierové.

» sehnalek@prerovmuzeum.cz
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1ého administrativniho aparatu) a nové reditelstvi se
stalo nadfizenym orgdnem prerovského dopravniho
uradu. Nova organizace ovSem prinesla s sebou i tro-
chu zmatku, nebot zasobarna drah pro zménu spa-
dala pod reditelstvi brnénské, jemuz byly soucasné
podrizeny i tratové tiseky vedouci z Prerova do Brna
a Breclavi. V pocatcich existence nové republiky je
postupné dokonceno rozsifeni bohuminského sméru
0 3. a 4. kolej, zahajené jiz v roce 1911, a z tohoto
dtvodu je také roku 1921 uskute¢néna rekonstrukce
mostovky Zelezni¢niho mostu. Dal$i moderniza¢ni
krok predstavuje zah4jeni dvoukolejného provozu
na trati Pferov-Olomouc dnem 29. fijna 1923; to ale
sebou prinasi potfebu modernizace zabezpecova-
ciho zatizeni, ktera byla realizovana od roku 1934,
kdy jsou v Pferové poprvé nainstalovana mimo jiné
moderni svételna naveéstidla. V ramci dal$iho rozvoje
byla pak v listopadu 1924 uvedena do provozu jed-
nokolejna tzv. dluhonska spojka, umoznujici spojeni
v tuseku Olomouc-Hranice bez nutnosti zajizdét
primo do prerovské stanice. Pro zabezpeceni provo-
zu na spojce vznikla vyhybna, resp. nova zelezni¢ni
stanice v Dluhonicich, jejiz provozni budovu navrhl
ve slohu tzv. geometrické moderny architekt minis-
terstva Zeleznic ing. Milos$ Fikr. Spojka méla sice od-
lehcit pretizeného prerovského uzly, ale jeji vystavba
zplisobila u prerovské samospravy mnoho nevole,
protoze nékteré rychlikové spoje byly poté vedeny
pravé po spojce mimo Prerov.



Zahajeni zelezniéni dopravy
po Severni draze cisare Ferdinandal l.

JIRI FIALA

fitomnost Zelezni¢ni ,modré armady”
P v Olomouci se datuje rokem 1841. Tehdy

byl zahajen za velikych slavnosti Zelezni¢ni
provoz na trati Brno-Pierov-Olomouc, od roku 1845
je Olomouc spojena Zeleznici s Prahou. V Olomouci
se sice v 1été roku 1841 konaly oslavy jubilea udaj-
ného vitézstvi Jaroslava ze Sternberka nad Tatary
u Olomouce roku 1241 (22. srpna byly v té souvislosti
na méstské strelnici usporadany devitidenni
slavnostni sttelby), ale otevieni C. k. privilegované
severni drahy cisafe Ferdinanda I. dne 17. fijna 1841
bylo spojeno nikoli s oslavou minulosti, ale novych
vyhledi do budoucnosti.

Stavba prvni parostrojni Zeleznice na tizemi
Rakouské rise byla zahajena v roce 1837, a to jak
z ohledt hospodarskych (spojeni hlavniho mésta
pres Moravu a Slezsko se solnou komorou v Ha-
li¢i), tak i vojenskych. Stavbu financovala akcio-
va spolecnost zaloZzend videnskym finan¢nikem
a podnikatelem Salomonem Rotschildem. Celkem
42 mil (318,609 km) trati Viden - Breclav - Pre-
rov — Lipnik nad Be¢vou s odbockami z Bteclavi
do Brna a z Prerova do Olomouce predstavovalo

tehdy nejdelsi Zeleznici na evropském kontinenté.
Dne 1. zati 1841 doséhla tato Zeleznice Prerova.
Prace na odbocce z Prerova do Olomouce byly
zahajeny podle projektu inZenyra Karla Ghegy

v 1été roku 1840, jejich provedeni bylo zaddno na
zakladé konkurzu firmé bratti Kleint (Franze,
Libora, Alberta a Huberta). Trat mérila asi 3 mile
(22,758 km), méla ¢tyri oblouky, stejny pocet rov-
nych tsekd, pfechazela pres 54 mosti a propustki.

Lokomotiva Olomucia, dobova fotografie. Zdroj: Olomoucky rej,
17. ffjna 2021.
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Upominka na slavnostni oteviraci jizdu po odboéce Severni drahy cisafe Ferdinanda z Pierova do Olomouce 17. fijna 1841. Kamenotisk
Aloise Skarnitzla a Ferdinanda Domka podle Domkovy kresby litografované A. Rohnem. Zdroj: Statni okresni archiv v Olomouci.

Nejdelsi most, 300 stop dlouhy (94,82 m) o péti
polich, byl vybudovan ze dreva pres feku Becvu

u Prerova. Ttebaze olomoucky magistrat jevil za-
jem o umisténi nddraZi uvnitt méstskych hradeb,
pro Zeleznici bylo vyhodnéjsi zridit stanici v pev-
nostnim predpoli pobliZ hostince a ubytovny U Bi-
lého $pice (Gast- und Einkehrhaus zum weissen
Spitz, podle vyobrazeni psa - bilého $pice na vy-
vésnim $titu, hostinec staval u ktiZovatky dnesnich
ulic Jeremenkovy a Pasteurovy). Pred slavnostnim
otevienim C. k. severni drahy cisafe Ferdinanda I.
se oSem konaly zkusebni jizdy parostrojt a cvicné
jizdy vlakového personalu. Zelezni¢ni pfeprava
mezi Uherskym Hradi$tém a Prerovem byla slav-
nostné zahajena jiz 1. zari 1841.
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Svédectvi o prijezdu zvlastniho zahajovaciho vlaku

z Vidné do Olomouce, vezouciho vysoké statni tired-
nictvo rakouskeé i moravské, zanechal potomkim
vyslouzily nadporucik a hejtman méstskych ozbro-
jenych sbortt Mathias Leschinger. Po 1éta hejtman
opisoval kaligraficky do sesitli vée, co se mu z olo-
moucké historie dostalo do ruky, zaznamenaval uhla-
zenou némcinou a v prisné loajalnim duchu udalosti
pravé minulé a vedl kroniku olomouckych ostro-
strelct, ulozenou dnes ve Statnim okresnim archivu
v Olomouci. Otevime tedy Leschingerovy zapisky,
nahliZejice soucasné do ¢asopisu Moravia, ktery

v ¢islech 84 ze ¢tvrtka 21. fijna a 85 z pondéli 25. 1j-
na 1841 prinesl o celé festivité podrobné zpravodaj-
stvi. Méné emfaticky pojednal na to téma zpravodaj



deniku Wiener Zeitung v Cisle ze dne 20. fijna 1841.
Mathias Leschinger pise:

,17. ¥ijna 1841 kolem t¥eti hodiny odpoledni byly
vidét kotouce pdry nad grygovskym lesem. Tisice
lidi se shromdzdilo u mnoha mist Zeleznice a vitaly
vlak voldnim Vivat! a jingmi pripadnpmi pozdravy.
Prvni lokomotiva byla Olomucia. Na samém nddrazi
byli k ptijeti hosti shromdzdéni pan pevnostni velitel
polni podmaridlek svobodnp pdn von Lauer s ge-
neralitou, pdnové Stabni a vys$si diistojnici, veskeré
civilni autority pod magistratem a méstanskpm
komundlnim vpborem. Aby se predeslo néjakému
nestésti, uéinili grandtnici z obou stran drdhy spalir.
Bébem vjezdu vlaku hrdla kapela, kterd se st¥idala
ve bte s nové vystupujici kapelou dragounského
regimentu Minutillo. Jeho kniZeci arcibiskupskd
Milost pozvala z ptichozich 60 osob ke své tabuli; pro
jingch 200 pdnii hostii p¥ipravila méstskd obec diner
v redutnim sdle. Soucasné prvnim vlakem sem ptijel
véhlasny kapelnik Strauss se svou kapelou z Vidné,
aby se jak cizim, tak domdcim postaral o p¥ijemny
vecer, a obecni vpbor usporddal bdl, ke kterémuz
ucelu rozdélil 1500 vstupenek. P¥istibo jitra v Sest
hodin odjela po Zeleznici nejvétsi édst hosti odtud
opét do Brna a Vidné. Veler viak ddval pan kapelnik
Strauss v divadelni budové velkou hudebni akade-
mii, k éemuz se seslo tak mnoho milovnikii hudeb-
niho umeéni, Ze nékolik set lidi muselo pro tladenici
v sdle odejit.

Na uzndni velkych zdslub o stavbu trati, jakoz
i 0 vpbér mista stanice v blizkosti mésta bylo pdniim
Ludwigu Negrellimu, generdlnimu inspektorovi Fer-
dinandovy severni drdby, dvornimu stavebnimu ra-
dovi Hermenegildu Francesconimu, jakoz i c. k. pro-
fesoru Franzi Rieplovi z polytechniky propiijceno
Cestné méstanské prdvo c. k. blavniho mésta.”

Leschingerova relace vyzaduje komentat. Na slav-
nostni zahajovaci jizdu po jednokolejné C. k. pri-
vilegované Severni draze cisafe Ferdinanda I.

v nedéli 17. fijna 1841 pozvalo jeji feditelstvi pies
300 Cestnych hosttl, dalsi zajemci si mohli zakou-
pit jizdenky. Kromé zvlastniho vlaku sestavajiciho
z patndcti vagond a taZeného lokomotivou Olo-
mucia, vyrobenou v oceldrnach Johna Cockerilla
v belgickém mésté Seraing a dodanou teprve dva
dny pied slavnostni jizdou 17. fijna 1841, byly proto
z Vidné vypraveny dva dalsi vlaky, z nichZ jeden
tahla lokomotiva Patria, prvni paroviiz rakouské

Hermenegild Francesconi. Litografie Josefa Kriehubera z roku
1848. Zdroj: Osterreichische Nationalbibliothek Wien.
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vyroby z roku 1840. Z Vidneé vyrazil zvlastni vlak

o Sesté hodiné ranni, dva dalsi vlaky ho nésledovaly
s ptlhodinovymi odstupy. Pocasi slavnostni jizdé ni-
jak nepralo - strojvedouci lokomotivy Olomucia si
tehdy zaznamenal do svého zapisniku: ,VIbkd zima,
boutlivé pocasi, pozdéji dést, obcas i pékné.”

V Bteclavi po devaté hodiné pristoupil do
zvlastniho vlaku moravskoslezsky hejtman a gu-
bernator (mistodrzitel) Alois hrabé Ugarte se svym
doprovodem. Vlastni oslavy zapocaly v Uherském
Hradisti, kam zvlastni vlak dorazil v 11 hodin
dopoledne. Na nadraznim nastupisti, dekorova-
ném dvéma triumfalnimi branami s napisy ,HEIL
DEM GROSSEN NATIONAL-UNTERNEHMEN
(ZDAR VELKEMU NARODNIMU POCINU)*, se vedle
nakomandovaného muzstva 12. mysliveckého
batalionu shromazdilo pocetné obecenstvo. Obdob-
né byly ozdobeny nadraZi, straZni domky a domy
podél celé trati, znéla hudba a rdny z hmozdii®;
ovsem ani obyvatelstvo $irokého okoli si nedalo
ujit pohled na okrasleny parostroj Olomucia a na
patnact s nim sptrazenych vagont. Slavobranami
také byly vyznacdeny hranice ti kraji — Hradistské-
ho ve stanici Bzenec — Moravsky Pisek, Prerovského
ve stanici Hulin a Olomouckého ve stanici Brodek
u Pferova, jejichz hejtmani - Johann Kottan, Johann
Schrotter a Rudolf hrabé von Stadion zu Tann- und
Warthausen - zde zvlastni vlak ocekavali. Velice se
vyznamenalo mésto Napajedla, kdyz po stranach
nadrazni budovy nechalo ustavit skupiny Hanakd
a moravskych Slovaki v krojich a s kapelami pro-
vozujicimi lidovou hudbu, a to i za zvuka dud. Ti se
velice 1ibili gubernatorovi Ugartemu, neméné jako
Hanacky v Predmosti u Pierova. V Horni Mosténici
zdravili vlak krojovani mladici mavajici prapory
a divky se svatebnimi ozdobami ve vlasech.
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Na nadrazi v Prerové dorazil zvlastni vlak ve 12 ho-
din 46 minut, pokracoval véak zvolna v jizdé, projel
triumfalnim obloukem pted dvojitym d¥evénym
zelezni¢nim mostem pies feku Be¢vu a zastavil za
mostem u vysokého sloupu, u néjz byl ztizen oltar.
Obloha se sice nad Prerovem zatahla a do udoli
Becvy se spustil dést, ten véak zakratko ustal a mezi
mraky vysvitlo slunce. Kdyz z vlaku vystoupili mo-
ravskoslezsky gubernator Ugarte, prerovsky krajsky
hejtman (se sidlem v Hranicich) Johann Schrétter,
prerovsky purkmistr Franz Neumann a jejich dopro-
vod, byli obklopeni zastupem bile odénych divek, jez
jim mavaly vstiic $atky, volajice ,Wilkommen! (Vitej-
te!)” Purkmistrova dcera nato zarecitovala némeckou
bésen, jejiz neznamy autor nazval vlak ,kovovym
sluncem lidského ducha”; skvostné vazany exemplar
tohoto opusu piedala nato recitatorka gubernatorovi
Ugartemu.

+Nékolik set krokii od pravého b¥ebu Becvy se trat
Severni drdby rozdéluje, sdéloval tehdejsi zpravodaj
¢tendttim tydeniku Moravia 21. fijna 1841 a pokraco-
val: ,Jedna trat vede na zdpad k Olomouci, aby jednou
nalezla sviij koncovy bod ve starém majestdtnim
blavnim mésté Cechs, drubd trat pak miti k severu,
aby ptes $ird obilnd pole Halice dosdbla jejiho blavniho
meésta (tj. Lvova). Na rozcesti téchto trati, jez maji bra-
trské ndrody sjednotit, se tyéi vysoky sloup. Toto misto
bylo zvoleno k vysvéceni drdby. K oltd#i, jenz byl z¥izen
pted timto sloupem, ptistoupila Jeho Milost designova-
ny brnénsky pan biskup Anton hrabé Schaaffgotsche
spolu s pocetnym duchovenstvem. Vijse zminénd
dévéata pobazovala kvétinami trdvou pokrytou cestu,
htmeéni hmozdivii znélo mezi tény hudby kapely dra-
gounského regimentu Minutillo, jez se rozestavila po
strandch oltdte. Zapocala diistojnd ceremonie vysvé-
ceni, jedna z velkolepych scén, které mocné povznesly



i
OLMUTZ )

Pohled na Olomouc od vychodu, planek mésta s predmeéstimi, vojenska nemocnice na Hradisku, Svaty Kopecek a Tovacov. Z publikace
Josepha Vincenze Héuflera a Petera Romana Die Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1839.

ducha, a které nemohou vymizet z paméti. Pred oltd-
tem na samé trati stali muzZové, kteti ptivedli parostroj
v letu na toto misto, vysoci stdtni utednici, predstavitelé
inteligence velkého stdtu, muzové, kteti se vpznamena-
li v #i$i mysleni nebo v privmyslové a obchodni ¢innosti,
muzové, kteti pomohli postavit toto dilo, jez nyni cirkev
posvécovala. Kolem se rozmistila masa lidu, jez se se
zbozZnosti, obdivem a v oéekdvdni mohutného prevratu

véci zaclenila do zahajovaného obtadu.”

Vzletné liceni slavnosti nato pokracuje, pozna-
menejme jen, Ze brnénsky biskup Anton hrabé
Schaaffgotsche zastupoval onemocnélého arcibis-
kupa Maximiliana Josepha svobodného pana von

Sommerau-Beeckh, jenz byl stizen hore¢natym
katarem. Jizda vlaku do Olomouce byla na nékolik
minut prerusena v Brodku u Prerova, kde do vlaku
pristoupil olomoucky krajsky hejtman Rudolf
hrabé von Stadion zu Tann- und Warthausen se
svym doprovodem. Nedlouho poté se za hlaholu
kostelnich zvonti a hfméni pevnostnich dél vlak
blizil k vyzdobenému olomouckému nadrazi.
Prapory, kvétinami a vénci z jedlového chvoji byly
dekorovany nejen tribuny po obou stranach trati,
ale i prijimaci nadrazni budova a protéjsi skladisté
zbozi. Dfevéna halova stiecha mezi nimi o rozpé-
ti 18 m kryla tfi ze Ctyt kolejist. Scénu prijezdu
zvlastniho vlaku do Olomouce zachytil detailné
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kreslit Ferdinand Domek, litografoval ji A. Rohn
a o jeji kamenotisk se postarali Alois Skarnitzl
a Ferdinand Domek. Na davy zaplnéné nadrazi
vlak dorazil ve 14 hodin 45 minut a byl uvitan
mistnimi celebritami, v prvé fadé olomouckym
purkmistrem Wilhelmem Schweidlerem.
Mathias Leschinger jmenovité zminuje pouze
pevnostniho velitele, polniho podmarsélka Jose-
fa svobodného pana von Lauer, jenZ v piedvecer
zelezni¢ni festivity urcil svym rozkazem (docho-
vanym ve fondech Statniho okresniho archivu
v Olomouci), jakym zptisobem se na ni bude
olomoucka vojenska posadka podilet. O bezpeci
obecenstva béhem prijezdu zahajovaciho vlaku se

Franz Xaver Riepl. Litografie Josefa Kriehubera z roku 1855. Zdroj:
Osterreichische Nationalbibliothek Wien.
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tudiz starali granatnici s medvédicemi (vysokymi
kozesinovymi ¢epicemi) na hlavach, rozestavéni
podél trati. Vyobrazené vagony prvni vlakové
tridy maji tfi samostatna kupé, pravod¢i sedi na
jejich strechéch, strojviidce a topi¢ nejsou nijak
chranéni pred neprizni pocasi. Mezi obecenstvem
zaujmou postavy Hanaki a Hanacek v krojich,
nebyl opomenut ani pes s nahubkem prikréeny
u nohou Handka v limcovém plasti a s typickym
kloboukem - tzv. ¢lunem. Na rozdil od uvitani prv-
niho vlaku v Pferové se nic nedozvidame o tom,
zda byly recitovany prilezitostné verse, zato jsou
zminovana dvé hudebni télesa, ktera timto vla-
kem ptijela do Olomouce. Pfedné to byla jiz vyse
zminéna kapela 3. hali¢ského dragounského regi-
mentu se $tabem v Prostéjové. Jeho majitel, polni
podmarsalek Friedrich svobodny pan von Minutil-
lo, se v roce 1841 dozil pétasedmdesatky (zemtel
ve Vidni 24. cervence 1843), ale velitel tohoto
regimentu, plukovnik Heinrich von Blankenburg,
a distojnici jeho $tabu jisté slavnostnimu prijezdu
zelezného ofe do Olomouce s nad$enim ptihliZe-
li - moznost armadnich transportl po zeleznici
byla ostatné jednim z hlavnich argumentd, pro¢ ji
budovat. Soucasné do Olomouce pticestoval z Vid-
né orchestr véhlasného kapelnika a skladatele
Johanna Strausse otce. Po ukonc¢eni slavnosti pend-
lovalo mezi nddraZzim a centrem mésta mnozstvi
omnibust, fiakrdl, ko¢ard, ba i brycek, jez odvazely
cestujici ze t¥i vlaki.

Spole¢né tabule pro pozvané hosty usporadali
v poctu 60 osob olomoucky arcibiskup a v poctu
200 osob méstsky magistrat; nasledoval bal v redut-
nim séle, o jehoZ osvétleni, neméné jako o vnéjsi
osvétleni méstského divadla, se postaral divadelni
teditel Carl Burghauser. K tanci vyhraval Straussiv



orchestr. Kapelnikovo nejslavnéjsi dilo, Radetzky-
-Marsch (Pochod Radeckého), vzniklo aZ roku 1848,
ale nebudeme daleko od pravdy, kdyz ptipustime, zZe
v tane¢nim porddku nemohl chybét Gitana-Galopp
(Cikdnsky kvapik), zkomponovany Johannem Straus-
sem st. roku 1840. Nocleh pak nabidly navstévnikiim
olomoucké hotely, vysly jim v tom ohledu vstfic

i doméacnosti zdejsich méstand.

Za Casného rana 18. fijna 1841 v 5 hod. 45 min.
vyjel z olomouckého nadrazi smérem k Vidni prv-
ni vlak odvazejici pres Breclav do Vidné ucastniky
slavnostniho zahajeni pravidelné Zelezni¢ni do-
pravy po C. k. severni draze cisafe Ferdinanda I.,
ve ¢tvrt na sedm ho nasledoval druhy vlak a pil
hodiny poté treti vlak. Do Vidné vlaky dorazily
ve 14 hodin, ve 14.30 a v 16 hodin. Johann Strauss
st. se svym orchestrem jesté v Olomouci setrval,
nebot, jak doklada Matyas Leschinger, se toho dne

vecer v méstském divadle konala hudebni aka-
demie s kapelnikem Straussem za dirigentskym
pultem.

Jak zavérem svého pamétniho zdznamu sdélu-
je Mathias Leschinger, tfem muzim zaslouzilym
o vybudovani C. k. privilegované severni drahy ci-
sate Ferdinanda I., propij¢ilo mésto Olomouc své
¢estné obcanstvi. Byli to projektant drahy Franz
Xaver Riepl, emeritni profesor C. k. polytechnic-
kého institutu ve Vidni, technicky feditel vystav-
by drahy Hermenegild Francesconi a generalni
inspektor drahy Alois Negrelli.

Zbyva dodat, ze jesté okazalejsi slavnosti nezli
17. fijna 1841 se konaly v Olomouci 19. a 20. srpna
1845 pti zahajeni provozu C. k. severni statni
drahy, spojujici Olomouc s Prahou; tehdy se mezi
obecenstvo rozdaval tisk tii prileZitostnych Ces-
kych basni.

Jii Fiala (* 1944) je emeritnim profesorem katedry
bohemistiky FF UP v Olomouci. Ve své publika&ni innosti
se orientuje na déjiny Seské literatury 18. a 19. stoleti,
folkloristiku a historii mésta Olomouce.

» Jiri Fiala @upol.cz
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Hitlerova cesta viakem prres Hanou

dne 17. brezna 1939

PETR JIRAK

ne 15. bfezna 1939 probéhla némecka
D okupace oklesténého tizemi Cech

a Moravy (pohrani¢ni oblasti, kde zili
prevazné Némci, byly zabrany jiz v fijnu 1938),
nasledujici den byl vyhlasen tzv. protektorat Cechy
a Morava. Po navstévé Prahy se némecky diktator
Adolf Hitler vydal v patek 17. bfezna 1939 vlakem
z Prahy ptes Olomouc do Brna.

Vétsina vlakl jedoucich z Prahy do Brna jezdila

i tenkrat pres Prerov, nikoliv pres Prostéjov.
Moznéa rovnéz z toho dtivodu historik Josef Bartos
(1931-2005) v knize o déjinach Prostéjova (Prosté-
jov — déjinpg mésta II, 1999, s. 106) uvedl: ,Udajné
mél projet Prostéjovem na cesté do Brna 17. btezna
(1939) i Adolf Hitler, ale k tomu nedoslo.” V poznam-
ce Barto$ odkdazal na publikaci Prostéjovsko za
vdlky (vyddna v Prostéjové v roce 1948), v niz se na
stranach 55-56 uvadi nasledujici: ,V pdtek (17. 3.) se
dokonce konaly ptipravy na uvitdni Hitlera, ktery
mél projet Prostéjovem pti zdjezdu do Brna. Méstskd
rada a utednictvo se muselo shromdzdit pred rad-
nici. Nastésti vak opatrny viidce volil bezpecnéjsi
jizdu vlakem. Je tedy zfejmé, Ze Barto$ nepresné
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pochopil tento text, ktery nijak nepopira prijezd
Hitlerova vlaku ptes Prostéjov.

Z dobového regionalniho tisku navic jedno-
znacné plyne, Ze vlak s Hitlerem jel z Olomouce
do Nezamyslic pies Prostéjov, nikoliv ptfes Prerov.
Hlasy z Hané ze dne 25. bfezna 1939 v rubrice
nazvané Uddlosti tpdne uvedly: ,Viidce Adolf Hitler
na cesté z Prahy projel dopoledne vlakem ptes Pros-
téjov do Brna. V Prostéjové zastdvka uéinéna nebyla.
V Brné byl slavnostné uvitdn.” Jiz 19. bezna 1939
prerovské noviny Obzor napsaly kratky a zaroven
servilni ¢lanek Kanclét¥ Hitler ptes Hanou, v némz
se uvadi: ,V pdtek rdno ptijel viidce a ¥i$sky kanclé?
cestou, jejimz cilem bylo Brno, do Olomouce, projev
predtim horstvem Jeseniki, které byly osvobozeny
jiz v ¥ijnu. Z Olomouce smérovala kancléfova cesta
Hanou a Drahanskou vysocinou, kde jiz véera byly
radostné manifestace z krajii se smisenym obyva-
telstvem. Kolem 11. hodiny ptijel viidce do oblasti
velkého némeckého jazykového ostrova brnénského.
V 11.10 hodin vjel zvldstni vlak vidciiv do brnén-
ského nddrazi slavnostné vyzdobeného. Viidce byl
uvitdn s jdsotem. Celé mésto tone v zdplavé vlajek



s hdkovym ktiZem. V 17 hodin ptibyl ¢issky kanclé?
Hitler do Vidné."

Kromé dobového tisku jsem prostudoval kroniky
Zelezni¢nich stanic leZicich na trati mezi méstem
Olomouc a Nezamyslicemi. Konkrétné se jedna
o kroniky z Blatce, Vrbatek, Prostéjova, Bedihosté
a Nezamyslic. Originaly kronik jsou ulozeny v Na-
rodnim archivu v Praze, av$ak jejich digitalni kopie
jsou k dispozici na webovych strankach archivu.

V kronikach hlavniho nadrazi Prostéjov a stanice
Bedihost nejsou zadné zminky o prijezdu vlaku

s Hitlerem. Kronika Zelezni¢ni stanice Nezamyslice
se této udalosti naopak vénuje celkem podrobné, ale

Pordrav = Badihosts,

Colkevd panled

neuvadi, zda vlak ptijel z Prostéjova, nebo z Pte-
rova: ,Studené rdno dne 15. btezna 1939 vytvotilo
nezodpovédéné otazniky pred ndmi. Némci vtrbli na
nase vizemi. O jejich predstiraném ptdtelstvi a dobryich
umpslech svédcilo jedndni jiz 17. btezna pti Hitlerové
jizdé z Olomouce ptes Nezamyslice do Brna. Vyprav-
¢imu vlaku pti nastoupeni denni smény vekl velitel
némecké ochranné policie pred prednostou stanice: ,.Za
sebemensi zavadu budete bez soudu na misté zastvelen.
Pred Hitlerovym vlakem projizdél celou trat zvldstni
strojovy vlak 7503, v predepsanyich intervalech pak
jely dva zvldstni vlaky. Prvni vlak 7505 dojel v 9 hodin
42 minut a odjel v 9 hodin 58 minut. Timto, ve druhém

Vlak s Hitlerem projel také pies Bedihost, stara pohlednice obce. Zdroj: SOkA Prostéjov.
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voze, jel Hitler se svoji druzinou. Druhy vlak 7507
dojel v 10 bodin 14 minut a odjel v 10 hodin 30 minut.
Oba vlaky ménily zde stroje, jak vlakovy, tak i p#i-
ptezny, a byly doprovdzeny zaméstnanci ¥isskych

i nasich drab.” Na jiném misté kronika uvadi: ,Dne
17. bezna 1939 projizdél zdejsi stanici smérem od
Olomouce do Brna viidce a ¥issky kanclé¥ némecky
Adolf Hitler. Pted jeho vlakem projizdél celou trat
zvldstni strojovy vlak ¢. 7503, v predepsanych interva-
lech pak jely 2 zvldstni vlaky!

Pokud budeme vétit kronikam Zelezni¢nich stanic
Blatec a Vrbatky, jel vlak s Hitlerem z Olomouce ptes
Prostéjov. Stejné jako v pripadé stani¢nich kronik
z Prostéjova, Bediho$té a Nezamyslic byly i zdznamy
do stani¢nich kronik z Blatce a Vrbatek u¢inény az
v roce 1945, brzy po druhé svétové valce. Kronika
stanice Blatec datovala prijezd vlaku neptesné: ,Dne
15. brezna (1939) v 10. bodinu projizdél se svym Stdbem
ve dvou zvldstnich obrnénych vlacich zdejsi stanici
Adolf Hitler na své cesté z Olomouce do Brna.” Kronika

nasledujici stanice Vrbatky uvadi: ,Tento, pro ceskp
ndrod tak osudny rok, se uvedl ve Vrbdtkdch dvéma
neblahpmi daty, 15. bteznem, kdy o 6. hodiné ranni
obsadilo stanici tissko-némecké vojsko, a 17. breznem,
kdy tudy projizdél z Olomouce do Brna obrnény vlak
s Hitlerem a jeho druZinou. Cerny stin zalebl v Zirnou
Hanou, tragédie se poéala, Cechy a Morava ,ptevzaty
pod ochranu’ Velkonémecké tise.

Na zdkladé vyse uvedeného se jevi jako jisté,
Ze vlak s Hitlerem jel dopoledne 17. biezna 1939
z Olomouce do Nezamyslic ptfes Prostéjov. V tomto
useku nezili témét zadni Némci, proto se jednalo
o prosty priijezd. Potvrzuje to téZz zminka z no-
vin Hlasy z Hané o tom, Ze v Prostéjové nebyla
ucinéna zastdvka a rovnéz zminka z povalecné
publikace o zru$eném privitani Hitlera v Prosté-
jové. Nacisticky zloc¢inec Hitler byl naopak slav-
nostné privitan tam, kde Zila pocetnéjsi némecka
komunita, napt. tomu tak bylo ve méstech Olo-
mouc a Brno.

Nadrazi v Nezamyslicich v soucasnosti. Foto: Petr Jirak.
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Lze zminit i dal$i perlicku, ktera téZ souvisi
s zeleznici na stiedni Moravé a némeckym diktato-
rem Hitlerem. V zavéru valky se na Morave objevil
zvlastni salénni vlak Adolfa Hitlera. V tomto vlaku
vsak necestoval viidce, nybrz vysoci némecti ddstojni-
ci. Na Prerovsku ptisobila v té dobé odbojova skupina
Viktor, jez predev$im predavala diilezité informace
1. és. partyzanské brigddé Jana Zizky. Dne 23. bfezna
1945 skupina Viktor informovala pravé o zminéném
zvlastnim salénnim vlaku, ktery jel z Pfrerova smérem
na Ostravu.

Usek Zelezniéni trati mezi Olomouci a Neza-
myslicemi se zapsal do historie tzv. protektoratu
Cechy a Morava nejen tim, Ze jim 17. biezna 1939
projel vlak s diktatorem nacistického Némecka.

V poslednich mésicich druhé svétové valky provedl
partyzansky oddil Jermak-Volkov (Porosin) desitky
diverznich akci na Zelezni¢nich tratich v okoli Pro-
stéjova. Stranou jejich zajmu rozhodné neziistala
ani zeleznice mezi méstem Olomouc a Nezamys-
licemi. Dne 8. dubna 1945 ve 2.30 hodin vybuchla
naloz mezi stanicemi Doloplazy a Pivin, coz zpl-
sobilo zejména preruseni provozu na trati na dobu
$esti hodin. O ¢tyti dny pozdéji doslo k explozi
naloZe na témét stejném misté, ale v tomto pripa-
dé doslo jen k slabé explozi, kterd nic neposkodila,
ani neprerusila Zelezni¢ni provoz. K dal$i neprilis

nicivé explozi doslo 23. dubna 1945 v 0.35 hodin
na trati mezi stanici Pivin a zastavkou Celéice.
Vybuchem byla pouze nadzvednuta leva kolejnice
a tfi praZce, coz nestacilo k preruseni provozu.

O tfi dny dtive se vSak partyzan@im povedla akce
mezi stanici Bedihost a zastavkou Cel¢ice, kdyz
vybuch naloze na trati v katastru obce Cehovice
utrhl metr kolejnice, ¢imz byl Zelezni¢ni provoz
zastaven na dobu sedmi hodin. Partyzani néko-
likrat polozili naloze také pod tseky trati mezi
stanicemi Prostéjov a Olomouc. Mezi obci Vra-
hovice (od roku 1973 ¢4ast Prostéjova) a Zeleznic-
ni stanici Vrbatky doslo k vyraznym diverznim
¢intim partyzant ve dnech 2. a 10. dubna 1945.

V obou pripadech byla trat béhem noc¢nich hodin
explozemi naloZi poskozena natolik, Ze musel byt
zelezni¢ni provoz prerusen na 6-7 hodin, dokud
nebyl poskozeny tusek trati opraven.

Udaje o Zelezni¢nich diverzich byly éerpany z archi-

valii Statniho okresniho archivu Prerov, Moravského
zemského archivu v Brné a Vojenského historického
archivu v Praze.

Udaje o pritjezdu vlaku s Hitlerem byly éerpany
predevsim z archivalii Narodniho archivu, regiondlni
literatury a dobového tisku.

Petr Jirak (* 1980) je archivar a historik (mj. absolvent
archivnictvi na FF UP v Olomouci). Od roku 2008
pracuje ve Statnim okresnim archivu Prierov. Zabyva se
priedevsim déjinami protinacistického odporu a odboje
v Seskych zemich a rliznymi zajimavostmi z regionalni
historie Striiedni Moravy.

» pjirak@pr.archives.cz
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Historie zeleznicni trate
Olomouc—Celechovice

MARTIN KASPAR

ne 4. 3. 1883 byla zahdajena osobni doprava
D na trati z Olomouce do Celechovic. N&jaky

vtipalek namluvil cestujicim v Ptikazech,
Ze se za jizdu nic neplati, jaké pak bylo jejich
prekvapeni, kdyz je v Celechovicich zkasiroval
privodci. Problémt s trati bylo vsak vice, ale
hezky od zacatku.

Planovani prvni parostrojni Zeleznice bylo
naroc¢né. Nejprve se mélo jednat o koniskou
drahu, ale cisat Frantisek I. nebyl této myslen-
ce naklonén, zména nastala aZ po nastupu na
trin cisate Ferdinanda I. Prvni Zeleznice se do
Olomouce dostala v roce 1841, kdy po odbocce
Severni drahy cisate Ferdinanda z Pfrerova ptijel
prvni vlak z Vidné. V roce 1845 se dalsi vlak vy-
dal na Prahu a v roce 1870 pribyla i trat od Brna
a Prostéjova pokracujici na Sternberk, to uz se
ale ptivodni misto nadrazi (za fekou Bystrici)
ukéazalo jako nevhodné a nové nadrazi bylo po-
staveno na soucasném misté. V roce 1872 jesté
pribyla trat smérem na Velkou Bysttici a Opavu.
Pak ale stavebni ruch utichl, hospodatska krize
zaséhla.
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Aby se podporila stavba lokalnich trati, byl pti-
jat 25. 5. 1880 zdkon, ktery tyto stavby nejen
ulehcoval, ale podpotil riznymi tlevami. Stavby
lokalek se ujaly jiz zavedené spolecnosti, ale
také nové vznikla Rakouska spole¢nost mistnich
drah (némecky Osterreichische Lokaleisenbahn-
-gesellschaft) se zkratkou OLEG. Ta se zacala za-
jimat i o stavbu trati z Olomouce do Celechovic.
Hlavnimi inicidtory stavby trati byly cukrovary
v Celechovicich, Drahanovicich, Hejé¢iné a Holici
a sladovna v Prikazech. Jmenované podniky by
tak usettily naklady na dopravu surovin a vyrob-
kii. Na tomto misté je nutné tict, Ze plany trati
smérem z Olomouce na Piikazy rozhodné nebyly
nové, o vedeni trati smérem k Litovli se uvaZzova-
lo jiz v minulosti, nikdy k ni ale nedoslo.
Spole¢nost podala na zac¢atku roku 1881 zadost
o povoleni stavby. V dubnu stejného roku obdr-
zela predbézné povoleni a o mésic pozdéji dalsi
povoleni, tentokrat k zapoceti predbéznych praci.
V tomto povoleni se uvazovalo o trase z Olomou-
ce pies Hradisko, Repé¢in, Piikazy, NAmést, Dra-
hanovice, Lutin a Olsany do Celechovic. Nékteré



useky byly feseny ve vice variantach, uvadi se
i vedeni ptfes Nové Sady do Hej¢ina a misto Olsan
a Lutina pres Kapli. Uvadéna je i odbocka z Hra-
diska na Lazce. Vesnice Lutin a Olsany se vsak
postavily proti a tim se o zeleznici pripravily. Lze
si polozit otdzku, co na chybéjici Zeleznici rika-
li pozdéji Sigmundové v Lutiné. Trasa tak byla
zménéna a misto pres Lutin vedla pres Tiebcin
a Kapli do Celechovic. Nevyhodou tohoto tseku
je vysoké stoupani. Zménéna také byla trasa pres
Hradisko na trasu kolem tehdej$iho historického
centra. Trat kon¢ila v Celechovicich vle¢kou do
cukrovaru. Sousedni Kostelec sice pozadal spolec-
nost o prodlouzeni trati az k nému, této zadosti
nebylo ale vyhovéno.

Se stavbou trati se zacalo v bfeznu roku 1882
u Namésté a Drahanovic, v dubnu u Olomouce.
Jesté pied samotnou stavbou se ocenovaly po-
zemKky a na zacatku roku 1882 doslo k prolomeni
hradeb a stavbé silnice k méstskému nadrazi.
Stavba postupovala velmi rychle. Neni se co divit,
trat vede prakticky po roviné, nebylo proto nutné
razit tunely, a nejvétsim tokem, ktery bylo nutné
prekonat, byla Morava u dnesni teplarny. Vlaky
zacinaly v Olomouci na mistnim nadraZi, to leze-
lo pied budovou dnesniho hlavniho nadrazi. Trat
véak méla jesté nakladni kiidlo, které vedlo ptes
stary hodolansky nadjezd soubézné se silnici, od-
bocka hlavni trati na mistni nddrazi a nakladni
¢asti byla na konci ulice Smetanova. Za mostem
bylo zdzemi spolecnosti s vytopnou a domem pro
uredniky a sklady. Poziistatkem tohoto kolejisté
je vlecka u Solnych mlynt a holického pivovaru.

Nehoda 25. 5. 1935, pti které zahynul stavitel Valousek
z Prostéjova. Zdroj: Vaclav Konecny.

Zéazemi spole¢nosti OLEG. Zdroj: Statni okresni archiv
Olomouc.




V listopadu 1882 doslo k dohotoveni mostu ptes
teku Moravu a okolo 8. 12. 1882 byl zah4jen ne-
oficialni ndkladni provoz. K dal$im jizddm doslo
25. 2. 1883, kdy byl vypraven prvni zdbavni vlak.
Osobni doprava byla zahajena prave 4. 3. 1883,
slavnostni predani drahy do provozu mélo probéh-
nout 1. 6. 1883 za ucasti ministra obchodu Pina,
ten se véak nedostavil, a tak byla draha predana
do provozu bez oficidlnich oslav. Od 5. ¢ervna 1883
pak byly provozovany vyletni vlaky do Nameéste.

I pfes zahajeni provozu stale nebyly vykoupeny
v$echny pozemky, spory senickych sedlaki se
dostaly dokonce k soudu v Litovli. Problémy byly
i v Hodolanech.

Pri zahajeni provozu v Olomouci jesté nejezdily
tramvaje a spole¢nost OLEG se ujala svym zpiiso-
bem meéstské dopravy, na tseku z mistniho nadrazi
po nadrazi mésto totiz jezdilo 10 part vlakd, dale
pokracovaly jen 3 pary. Na tomto tiseku byl od
roku 1890 nasazovan parni motorovy viiz Loketské
mistni drahy, kdy tento provoz skonc¢il neni ziej-

Drahanovice pred piestavbou, foto z roku 1953. Foto: Pavel
Klapil.
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mé, ale nejspis po zacatku provozu tramvaji v roce
1899. Spolecnost se viak snazila své aktivity roz-
§$ifit a zadala o vystavbu odbocky z nadrazi mésto
k Litovelské brance (dnes$ni namésti Hrdint), ne-
bylo ji vsak vyhovéno. Dokonce zadala o koniskou
drahu po nové tridé az k radnici. Taktéz bez uspé-
chu. Na trati jezdily dvounapravové lokomotivy
tfady 83 (u CSD 200.0), spole¢né s nimi spole¢nost
provozovala 24 krytych nékladnich vozi, 70 vozi
na uhli, 12 plosinovych vozii a dvé cisterny pro
potteby cukrovart. K tomu je tfeba pripocitat asi
12 osobnich vozii, postovni a sluzebni vozy. V zari
roku 1887 projel po draze dvorni vlak s cisafem
Frantiskem Josefem 1., ktery se ui¢astnil vojen-
skych manévrt u Laskova.

Po zacatku provozu, ale i v pozdéjsich letech
bylo upozornovano na znaceni stanic a zastavek
némeckymi napisy a némecky hovoticimi zameést-
nanci. Novinovych ¢lanka na toto téma najdeme
v tehdejsim tisku velké mnoZstvi. V roce 1889 byla
oteviena Moravska zapadni drdha z Prostéjova do
Ttebovic, doslo k vystavbé spojky z Celechovic do
Kostelce, nejprve byla spojka vyuzivana pro pre-
voz tepy, pozdéji i pro osobni dopravu, coz trva
dodnes. Dne 1. 1. 1894 byla draha zestatnéna, po-
stupné dochazelo k rozsifovani stanic, v Nameésti
bylo prodlouZeno a rozsifeno kolejisté v roce 1898,
v témze roce byla upravena i vlecka do ¢elechovic-
kého cukrovaru. V roce 1906 vrcholi piestavba na-
drazi Olomouc-mésto a Drahanovice. Po zestatnéni
jezdily na trati lokomotivy fady 97 (CSD 310.0),
které vydrzely aZz do prvni svétové valky.

V roce 1914 byla dokoncena trat z Litovle do
Senice, kde byla tehdejsi zastavka prebudovana
a vznikla i souc¢asna vypravni budova. Zaroven
byla prestavéna cela tehdejsi zastavka, aby mohla



Vlak tazeny parni lokomotivou 314.3 ,Koctr” pti nostalgické jizdé 3/2018. Foto: archiv autora.

byt napojena nova trat. Po roce 1918 zacaly byt
nasazovany lokomotivy fady 313.0, pozdéji nahra-
zeny fadami 423.0 a 354.0.

Trat hrala velky vyznam, protoZe se na ni
postupné napojilo mnoho sladoven, cukrovar
a dalsich tovaren. Vlecek bylo velké mnozstvi
a postupné zanikaly nebo vznikaly nové. Dilezitou
roli hrala hlavné pri pfevozu fepy do cukrovart.
Dne 16. 12. 1931 doslo k zapojenti trati do oblasti
hlavniho nadrazi, tak jak to zndme dnes. Zaroven
byla zrusena ptivodni trasa kolem dne$niho Kau-
flandu a trat vede v poslednim tseku vedle trati
z Prostéjova. Zrusen byl i usek pfed hodolanskym
nadjezdem.

0Od 1. 3. 1933 zacal na trati jezdit motorovy viiz
NVeézak” (M 120.4), zaroven byly zfizeny zastavky

Smetanovy sady a Hej¢in. V této dobé byly z Olo-
mouce-meésto vedeny i vyletni vlaky na Hrubou
Vodu. Na konci druhé svétové valky byla trat po-
$kozena zni¢enim nékolika most.

V roce 1972 dochazi ke generalni oprave trati
z diivodu zruseni parniho provozu, Zelezni¢ni
vojsko denné obnovilo 500 az 800 metrt traté.
Maximalni rychlost byla zvysena z 50 km/h na
60 km/h. Parni provoz osobnich vlaka byl ukoncen
1. 2. 1975, nakladni dojezdily 20. 5. 1876.

V roce 1982 doslo ke zruseni zastavky Repéin
a postupné vystavbé nové v dnesni poloze u Ze-
lezaren. Motorové vozy, které na trati jezdily
po zru$eni parniho provozu, se ménily, znamé
jsou vozy M 262.0 - fada 831 a pozdéji 850 a 851
(M 286.0 a M 286.1), které v provozu vydrzely az
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do zacatku 20. stoleti. Nahradily je Regionovy, ov-
$em definitivné, jako obcasna nahrada za Regiono-
vy, dojezdily aZ v roce 2014.

Po roce 1989 se provoz postupné zmensuje
a v roce 2006 dochdzi k likvidaci kolejisté v Na-
meésti na Hané, kde ziistava jedna kolej, a postup-
né se likviduji vlecky nebo néakladni ¢asti nadrazi
(Olomouc-mésto).

V jizdnim fadu 2008/2009 doslo k rozdéleni
ptivodni trati Olomouc-Celechovice (Prost&jov) na
traté Olomouc-Drahanovice a Prostéjov-Cerven-
ka. Dnes tak vlaky jezdi z Olomouce do Senice,
ptipadné Drahanovic (a zpét) a z Cervenky do Pro-
stéjova a opacné. Po zmén konceptu dopravy a in-
tegrace trati dochazi k nartistu poc¢tu cestujicich.

V roce 2017 mélo dojit k demolici vypravni
budovy v Namésti na Hané, po vzniku aktivy
Zachrannme nadrazi v Namésti na Hané doslo
v roce 2019 ke zruseni demolice a v roce 2022
k prodeji budovy do soukromych rukou. Postupné
doslo k opravam budov Olomouc-Nova Ulice, Olo-
mouc-mésto a Olomouc-Repéin. V budoucnu mé

Martin Kaspar (* 1988) je genealog a kronikar Tésetic
a Ustina té# zakladatel spolku Nadrazi Namé&st, vénuje se
regionalni historii, o které také priednasi.

» markaspar@seznam.cz
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dojit k rekonstrukcim dal$ich zastavek a stanic.
Nejblizéi je oprava vypravni budovy v Senici na
Hané.

V roce 2019 doslo k nasazeni vozidel Stadler
GTW, které vsak zptisobilo problémy, nebot vyska
nastupni hrany je jind, nez je v CR zvykem. Vozi-
dla ani v roce 2023 nenahradila kompletné Regio-
novy a nahradou byvaji i kapacitné nedostacujici
vozidla. BohuZel k tomu nahrava i fakt, Ze dopo-
sud nejsou ve vsech stanicich a zastavkach vysoka
bezbariérova nastupisté.

Nesmime zapomenout ani na mnozstvi pla-
novanych, ale nerealizovanych trati. V letech na
prelomu 19. a 20. stoleti, misty ale i v pozdéjsi
dobé, se objevuji plany trati z Piikaz ptes Tése-
tice do Vrbatek a dale do Tovacova, pripadné se
zaCatkem v Senici, nékolikrat se probiralo napo-
jeni tésetického pivovaru vleckou do Drahanovic
¢i Senice, padla i varianta trati z Drahanovic do
Topolan. V tizemnich planech Olomouce jsou
v minulosti i varianty vyvedeni trati mimo cent-
rum mésta na sever.



Nerealizovana kuriozni zeleznice

v Prostéjové

MARIE DOKOUPILOVA

s Brnem a Olomouci az do roku 1870. Rlizné
petice byly k zemskému snému zasilany
uz od roku 1863. Tehdy toto tsili zmafil posudek
pochtizkové komise, ktera konstatovala nevhodnost
terénu v okoli Prostéjova pro stavbu Zeleznice.
Hospodariské zajmy podnikatelskych kruht véak
zesilovaly a jejich predstavitelé a zastupci v obecnich
uradech a zemskych snémech se nevzdavali. V dalsi
petici zddraznili, Ze Prostéjov je neustale opomijen,
ackoliv patti hned po Brné k nejpriimyslovéjsim na
Moravé. Obchoduje se zde s velkymi objemy obili,
lihu a barchetu, ale doprava je vzhledem k mnozstvi
zboZi stdle nedostatecna. Rozhodovani oddalila
prusko-rakouska valka roku 1866. Definitivni
koncesi na stavbu trati Brno-Sternberk ziskalo
konsorcium pro jeho vystavbu 6. kvétna 1867. Trat
dostala nazev Moravskoslezska severni draha.
S rliznymi potiZemi (napi. sesuvy pidy, baZinata
mista), nutnosti navysit prostredky na stavbu
z ptivodnich 14 milioni zlatych na dvojnasobek
a s potfebou zabranit ndvrhu, aby trat kvili tomu
vedla mimo Prostéjov, se nakonec podarilo Zeleznici

P rostéjov postradal piimé Zelezni¢ni spojeni

do Prostéjova privést a v Cervenci 1870 otevrit
nejdtive pro nakladni a posléze pro osobni dopravu.
To mélo velky vyznam pro dals$i rozvoj mistniho
strojirenského, konfekéniho a potravinarského
pramyslu.

Dalsi planované stavby v regionu se neuskutec-
nily, mj. i pro krach na videriské burze roku 1873.
Po vydani zdkona o mistnich drahach v kvétnu 1880
se poslanci risské rady a moravskotiebovskému
roddkovi Johannu Budigovi podatilo ziskat roku
1883 koncesi na projekt drahy Prostéjov - Moravska
Trebova. Uz hotové projekty nemohli realizovat pro
nedostatek financi, teprve az s dotacemi zemského
snému a mést, kterymi trasa vedla, a s ivérem banky
ve Frankfurtu n. M. se mohlo za¢it. Banka prevzala
koncesi a stavbu svétila firmé von Erlanger a synové
rovnéz z Frankfurtu. Projekt s trasou Prostéjov—
Plumlov-Chornice-Tiebovice byl roku 1886 schvélen.
Uz dtive se projevoval zajem a pozadavek Kostelce
na Hané, aby trat misto do Plumlova vedla pfes néj.
Zmeénu trasy nakonec schvalil cisaf fi§skym zdkonem
z 22. tijna 1888. V prosinci pak byla ztizena akciova
spolecnost Moravské zapadni drahy. Nejvic akcii v ni
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vlastnil prostéjovsky Zidovsky primyslnik Jacques
Mayer (1859-1937). Stavbu provedli v neuvétitelné
kratké dobé, od jara do srpna 1889, véetné odbocek
z Kostelce do Celechovic a z Chornice do Velkych
Opatovic. Na budovani trati pracovali mistni i dél-
nici z Italie. Obdivuhodnou praci jen s krumpaci,
lopatami, kolecky a selskymi povozy v neuvétitelné
délce 77 km zvladli asi za ptl roku! Vybudovali

i vlecky ke strojirnam Kovarik, Wichterle, pivova-
ru Winter a k ¢elechovickému cukrovaru. Mésto
muselo od soukromych vlastniki vykoupit pozemky
na stavbu nadrazi a nové piijezdni silnice s chodni-
kem, dnes$ni Rejskovy ulice. V obecnim zastupitel-
stvu podali ¢esti zastupci roku 1889 navrh zalozit

v prazdném prostoru mezi ulicemi Olomouckou,
Kosteleckou a Vapenici a Moravskou zapadni

Prostéjov  Mistni nadraZi

i L i

drahou novou méstskou ¢tvrt. Tento plan nakonec
obecni vybor v kvétnu 1889 schvalil.

Od roku 1906 se vedlo nové jednani o vystavbu
traté Prostéjov-Plumlov. Do toho se zacala stavét
udolni prehrada u Stichovic, probihajici v letech
1913-1914 a 1921-1932, kterou nakonec dokon¢ili
az pocatkem 30. let 20. stoleti, kdezto Zeleznici do
Plumlova, kterou planovali postavit do poloviny roku
1913, se nepodarilo zbudovat viibec.

Vratme se vsak jesté k ptivodnimu planu vést
trat zamyslené Zeleznice do Plumlova pies més-
to v podstaté jako parni tramvaj, dobové psano
tramway. Mésto roku 1886, pred vice nez 135 lety,
vypadalo zcela jinak nez dnes. Nékteré domy
nebo ulice jesté nestaly, napt. dnesni obytné domy
v Blahoslavové ulici, jiné, dnes zbourané, naopak

Budova mistniho nadrazi ve Sladkovského ulici. Zdroj: Muzeum a galerie v Prostéjove.
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Phvodni vzhled prostéjovského zamku, za nimZ se mélo postavit nadrazi drahy do Plumlova, pted 1904. Zdoj: Muzeum a galerie v Prostéjove.

byly v mistech, kde jsou dnes volné prostory nebo
vystavba zcela jiného typu. Vétsinu domd na pred-
mésti postavili jako prizemni nebo jednopatrové.
Oblast soucasné husté zastavéné ctvrti vymezené
dnes$nimi ulicemi Olomouckd, Vapenice, Kostelec-
k4, Martinakova, Sladkovského byla bez obytnych
budov, obsazena nejvys skladisti, a bez dnesnich
ulic Rejskova, Pod Kosifem, Hanacka, Paleckova,
Havlic¢kova, Safafikova, Partyzanské a Daliborka.
Domy staly jen podél ulic Olomouckd, Vapenice
(tehdy Sadova) a Kostelecka.

Proto zpocatku nikoho nepiekvapil planovany za-
meér trasovat drahu od tehdy jediného nadrazi (dnes
hlavniho) Moravskoslezské severni drahy v nasledu-
jicim sméru: Trat méla vést po pravé strané okresni
silnice do Vrahovic, ve sméru podél tovarny na
hospodatské stroje F. Wichterleho, plynarny a domu
Weczerkova (dnes Vrahovicka ulice), pak méla
prekrocit tuto okresni silnici vedle domu v Nadrazni

ulici €. 22, patriciho tehdy manZelim Antoninu a Ka-
tefiné Gallyovym (pozdéji Celakovského nam. ¢. 1,
dnes nam. Padlych hrdind). Budovu hodlalo mésto
zakoupit ¢i vyvlastnit a odstranit kvili prelozeni
okresni silnice. Chodnik pak kviili bezpec¢nosti
povede kolem domu ¢. 20 vlastnika Antonina Vavry.
Trasa se pak stoci vpravo do Vrahovské ul. (spravné
ma byt NadraZni, dnes Svatoplukovy) a povede vlevo
podél Vavrova ¢. 20 (pozdéji tovarna na obuv Wolf

a FranZe, Jihoslovanska ¢. 1), Souckova ¢. 18 (Josef
Kropacek), Skalova ¢. 10 a Giittlerova domu ¢. 6, pak
po severni strané trojuhelnikového prostranstvi,

kde stoji socha Panny Marie Karlovské (kfizovatka

u kostela Sv. Jana Nepomuckého a klastera milo-
srdnych bratt). Pfed domem Handschmannovym

¢. 1 (kfizovatka) ma prekrocit cisafskou silnici
(Olomouckou) na Senné namésti (Smetanovo, dnes
Vojackovo, tehdy jesté nestal ani Narodni déim), které
profizne v poloving, a povede na levou stranu Sadové
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tridy (Vapenice). Dale ma jit podél okresni silnice
(Vapenice), kde je glediciové (gleditsia — dfezovec troj-
trnny) a ofechové stromoradi, které ma byt pri stavbé
chranéno. Koleje se nebudou klast na okresni silnici,
ale podél parku, kde se pro stavbu traté odstoupi pas-
mo $iroké ¢tyti metry. Trat vyudsti do nadrazi, které
se zfidi na trojhranu naproti Panské tridé (Kostelec-
ké) a na Chmelarovych pozemcich u zamku. Zamek
jesté nezdobila sgrafita Jano Kéhlera, mél sviij pi-
vodni jednoduchy renesanc¢ni vzhled. Dnesni najemni
domy v Blahoslavove ulici tam rovnéZ nestaly, coZ
znamenalo dostate¢ny prostor k vybudovani nadrazi,
které mélo byt pristupné po silnici vedouci kolem
tehdejsiho telegrafniho ufadu na Zameckém nam.
¢. 9 (dnes Pernstynské, zbouran). Na zapadni strané
se trat méla dostat ven z mésta, po rozbourani domu
na Floridnském nadm. ¢. 9 a 10. Podnikatelstvi drahy
meélo vlastnim ndkladem pteklenout onen dil kanalu
pred Panskou tfidou a severni hranici projektované-
ho nadrazi, ktery chtélo mésto nechat otevieny.
Ackoliv dne$ni domy naproti zdmku jesté nestaly
a byl tam dostatek mista, je naprosto fascinujici, zZe

Marie Dokoupilova (* 1960) vystudovala historii na FF UP
Olomouc, kratce pracovala ve Vlastivedném muzeu

v Olomouci a ve V&decké knihovné tamtéz. Poté byla 26 let
histori¢kou prostéjovského muzea, vénovala se priedevsim
dgjinam zdejsiho Zidovského obyvatelstva, osobg Jiriho
Wolkera. Pravidelné prispiva do Striedni Moravy, Kroku

a Hanackého kalendére a do sborniku Zidé a Morava

v Kroménizi, pried jejich zanikem také do Zpravodaje Muzea
Prostgjovska v Prostéjové a do Stafety.

» mardoka@seznam.cz
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na tomto misté u zamku se mélo zbudovat nadrazi.
Kolem zamku a budovy stfelnice (dnes Méstska
knihovna) tehdy také jesté zistavaly drivéjsi valy,
kterym by se patrné trat ve sméru ven z mésta vy-
hnula. Pronajal si je tehdejsi pivovar bratti Wintert
a zbudoval si v nich sklepy. Méstské hradby naopak
kromé nékolika malo usekt podlehly asanacim uz
v letech 1872-1875 a uvolnily misto pro stavebni
rozvoj meésta.

Po zméné traté schvalené roku 1887 ve sméru
na Kostelec misto na Plumlov se mistni nadrazi
projektovalo do dnes$ni ulice Sladkovského, naproti
severovychodnimu konci Rejskovy ulice. Budovani
mistnich trati prispélo k hospodafskému rozkvétu
okolnich obci i mésta Prostéjova snadnéjsi prepra-
vou zemédélskych produktd, dfeva, uhli, mlynai-
skych a jinych vyrobki i k ulehceni a zrychleni
osobni dopravy. Prostéjované zacali touto trati
jezdit zvlasté do Straziska, oblibeného rekrea¢niho
stiediska, kde si ti movitéjsi postavili krdsné honos-
né vily, vybaveného pozdéji koupalistém a tenisovy-
mi kurty.



Pribéh tvirce kreseb lokomotiv
a nhadrazi Leose Wertheimera

PAVEL KONECNY

s aktivni pomoci své psycholozky-terapeutky
postupné prolomit bariéru zptisobenou

dlouholetym psychickym onemocnénim a s tim
spojenou invaliditou a realizovdnim své dosud
skryté imaginace nalézt ztracenou sebedtvéru,
ktera mu dovolila snesitelné pobyvat v paralelnich
svétech reality a nemoci bez degradujicich ¢i
socialné omezujicich faktord. Tvirci ¢innost
vyvolana komunika¢nimi empatickymi
schopnostmi psycholozky, navazanou davérou
a citlivou zpétnou vazbou se blahodarné projevila
na zlepseni psychického stavu pacienta, jeho
postaveni a akceptaci v rodiné a navic ptinesla
i pozoruhodné a presvéd¢ivé vysledky v oblasti
neprofesionalni tvorby, ocenéné na nékolika
vystavach art brut v Ceské republice i v zahrani¢i.

Mezi zdkladni motivické typy jeho autentic-
ké tvorby patti predevsim kresby rtiznych typt
lokomotiv, v dalsi fazi jeho tvorby doplnéné
o pohledy na ¢eské i zahrani¢ni naddrazni budovy.
Vsechny tyto charakteristické typy rad doprovazel
krat$im ¢i podrobnéjsim ruéné psanym slovnim

I eo$ Wertheimer dokézal od roku 1997

komentaiem na okraji papiru, nepostradajicim
humorny nadhled, nadsdzku az sarkasmus. O vyse
uvedené originalité vpisovanych doprovodnych
komentait vypovida nasledujici citace textu umis-
téného pod kresbou nazvanou Obraz brnénského
kovosrotu: ... Nakreslil Leolda Meddk jako diikaz
jeho neomselé normality, slusné obrazotvornosti
a ditkaz vécného védomi, technického ducha, jako
Opus 555 - tot ditkaz jeho zdravotni bezithonnosti
a spoleblivosti, genidlniho mozku pacienta (jestli
k retardaci doslo!!!), ¢imz dokdze uspokojivy zdra-
votni stav.

Leo$ Wertheimer se narodil 14. 2. 1956 v Pte-
rove, kde dlouho zil. Po ukonceni zdkladni skoly
a automobilové primyslovky pracoval u Ceskych
drah, nejdéle jako hasi¢. Vzhledem ke svému one-
mocnéni véak musel odejit do invalidniho dicho-
du. Vytvarnym gkolenim nikdy neprosel a o uméni
se nezajimal. Kdyz byl ve svych jednactyticeti
letech v roce 1997 po dlouho trvajici 1écbé vyzvan
svou terapeutkou, aby zacal kreslit, netusil co ten-
to viceméné ndhodny a pro néj necekany podnét
s jeho psychickym ustrojenim ucini a jak veliky
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fals rnics Hanad
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Leo$ Wertheimer, Lokomotiva Kanady ¢. 6402, opus 132, pastelky, papir, nedatovano. Zdroj: archiv autora.

a podstatny bude pro jeho dalsi Zivot mit dosud
nepoznana kreativni ¢innost vyznam. Rozhodné
nebyl ni¢im svazovan, usmérnovan ¢i snad primo
ovliviiovdn ve vybéru vhodné vytvarné techniky.
Spoustéci mechanismus (vyzva terapeutky) tu jen
zplsobil necekané uvolnéni bohatého latentniho
tviir¢iho potencialu. Zcela spontanné se tematicky
zamétil na oblast, ktera mu jiz od ttlého détstvi
byla neobycejneé blizka, divérné zndma a navic
vzrusovala jeho fantazii - totiZz na svét Zelezni¢ni
dopravy, predevsim pak historickych parnich lo-
komotiv. Tu o nékolik let pozdéji rozsiril o veduty
nadrazi a pohledy do krajiny pti akcentovani civi-
liza¢ni stopy, kterou v ni tento prevratny dopravni
prostiedek 19. a 20. stoleti zanechal. Béhem svého
zivota (zemtel 23. 2. 2018) vytvoril vice jak 700 ta-
kovychto ptisné monotematickych dél. Jedna se
vyhradné o dila vytvofena tuzkou, ¢ernou tuzi ¢i
pastelkami, a to riznych formatt (pfevazné vsak
pasy o rozmeérech 45 x 135 ¢cm), provedené zprvu
¢ernobilymi a pozdéji i barevnymi tuzkami na
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hrubém balicim papite. Veskerou invenci a Zivot-
ni usili vkladal do procesu tvorby, ktera pro néj
bezesporu byla nejdileZitéjsi. Druhotna a vice-
méné bezvyznamna se mu potom jevila kvalita ¢i
barevnost papiru nebo adjustace dohotoveného
dila, coz opravdu silné kontrastovalo s tsilim, kte-
ré vkladal do presnosti, vérohodnosti a ptisobivosti
vlastniho namétu. Kreslil tak povétsinou na lehce
dostupny avsak materidlové podfadny svétlehnédy
balici papir, jenz na uplny zavér prace vzdy po-
skladal do ¢tvercového tvaru a oznacil poradovym
¢islem, aniz by se pozastavoval nad skute¢nosti,
ze tim dlouhé hodiny peclivé a trpélivé vznika-
jici dilo vlastné nevratné poskozuje. Dalsi osudy
permanentné vznikajicich dél mu v podstaté byly
lhostejné a o prezentaci dila na vefejnosti sam
aktivné neusiloval. Jednotlivé peclivé ¢islované
»opusy”, jak nazyval vysledky svého tusili, dopliio-
valy zpravidla podrobné technické uidaje o zob-
razenych strojich i zdznam o ¢asové naroc¢nosti
vzniku dila, zakomponované ve formeé tabulky



do plochy obrazu signovaného pseudonymem
Leolda Medak. Vznikla tak, jak sdm zdtrazioval,
»Z vize védomi” probuzeného tviirce postupné
jakdsi rozsahla ,encyklopedie lokomotiv”, udivujici
technickymi i historickymi znalostmi autora, ale
rovnéz spontannimi vytvarnymi kvalitami spoci-
vajicimi ve svaru mezi snahou o co nejpiesnéjsi
deskriptivni zpodobnéni vybraného zajimavého
typu stroje a neschopnosti tento kol s omezenymi
vyrazovymi prostfedky a dovednostmi autodidakta
privést k dokonalosti. Neptfehlédnutelny je téz sil-
ny emoc¢ni naboj, hluboké vnitini zaujeti vlozené
do dila, u néhoz mtzeme vnimat pfi pozornéjsim
sledovani i skryty poeticko-eroticky hravy podtext.
Typicka pro jeho kresby je téZ ztlumena lyricka
barevnost, posouvajici nékdy vytvory do témeér
snové roviny, z niz ji vytrhuje jediné zddraznovani
presnych technologickych detaild a typologickych
zvlastnosti zobrazovanych stroji. Jde z jistého po-
hledu o svého druhu ,portrétni zalezitost”. Lidské

Leo$ Wertheimer a Pavel Kone¢ny, 2015, Domov dtichodct, Bilsko.
Zdroj: archiv PK.

e l's m:-u Devd hip:."h Svazw

‘hm n3e -

Leo$ Wertheimer, Lokomotiva SSSR ¢. 36, opus 173, pastelky, papir, nedatovano. Zdroj: archiv autora.
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figury vsak ozivuji mechanické stroje jen ztidka
a vice se objevuji az pii pohledech na nadrazni budo-
vy a krajinu kolem Zelezni¢ni trati. Tyto kresby opét
zaujmou neobvyklou perspektivou, snahou o ma-
ximalni vérnost architektonickych detaild, ale také
charakteristickou vybledlou barevnosti, kterou dobre
zname ze starych pohlednic. Obycejné pastelky
a papir se staly tviirci vyrazovymi prostiedky, klicem
k preziti omezeni svobody a socidlniho vylouceni.

Leose Wertheimera uvedla pfed mnoha lety vyzva
jeho psycholozky do permanentni tviiréi ¢innosti,
posedlosti, ktera mu davala zapomenout na neprizen
osudu a stala se naopak zdrojem povzbudivé radosti,
uspokojent, které dtive jako Zivotni outsider pozna-
val jen velmi ztidka.

Vyuziti aktivit, jako je kresba, malba ¢i sochatstvi,
v psychologii a psychiatrii po poc¢atecnim obdobi,
v némZ byly povaZovany za pouhou zibavu, nebo
dokonce za nechtény tuték od problému, je dnes
pravem povazovano za vyznamnou léc¢ebnou hodno-
tu. Posileni vztahu a komunikace s okolim prostted-
nictvim stimulace zajmu o tviiréi ¢innost definujici
svébytny osobni prostor pro vyjadfeni citového
obsahu i v kauze Leose Wertheimera alias Leoldy
Medaka doklada, myslim, presveédcivé dileZitost

Pavel Koneény (* 1949) absolvent FF UP, pdsobil jako
vedouci a dramaturg olomouckého Divadla hudby

a pozdéji jako reditel Uzemniho odborného pracovisté
Narodniho pamatkového ustavu. Od roku 1972 se zajima
o uméni autodidaktd, jejichZ autentické vytvarné projevy
sbira.

» konecny.p@raz-dva.cz
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a prospésnost této snahy i v psychiatrickém kontextu
predevsim proto, Ze vede Casto ke kyZenému pieko-
navani neblahych omezeni vyplyvajicich z dusevni
nemoci a s tim souvisejici socidlni izolace postiZzené-
ho jedince.

Kresby Leose Wertheimera byly vystavovany na
spole¢nych vystavach margindlnich tviirct art brut
od roku 2001, kdy poprvé zaujaly navstévniky Muzea
umeéni v Olomouci. Od té doby byl zaclenén mezi vy-
stavujici autory sbirky ABCD v Saint Alban, v Patizi
a v Praze, jeho kresby se objevily na vystaveé Spstém
in Chaos v galerii Cavin and Morris v New Yorku,
byl zastoupen na mezinarodnim trienale INSITA
v SNG Bratislava v roce 2007 a v nasledujicim roce
na vystavé Magische Architektur Kunsthaus Kannen
v Némecku. Mezi nejdtlezitéjsi vystavy, kterymi se
prezentoval jako uznavana osobnost evropského art
brut pak pattila expozice Slezského Muzea v pol-
skych Katovicich nazvana Przppadki komunikacyjne
(Subjective coincidences) z prelomu roku 2020/2021
a v bfeznu 2023 skondena vystava Art brut favorites.!
(feilacher’s choices) v rakouském Guggingu u Vidné.
Obé posledné jmenované kulturni instituce také
vlastni fadu kreseb lokomotiv i nadrazi tohoto doma
ne piili§ znamého moravského tviirce.



Bylo by to krasné, kdyby tu staly

Historie mostl na Beévé

JIRI LAPACEK

a zacatku dvacatého stoleti byly
postaveny ve tfech méstech lezicich
u feky Becvy tfi originalni mosty, které

byly ve své dobé technickymi i architektonickymi
skvosty.

Nejstarsi historie pirerovského mostu
Prvni zminka o mostu v Preroveé, ktery byl zaro-
ven prvnim zmifiovanym na fece Becvé, se déje
roku 1275, kdy cesky kral Premysl Otakar II.
osvobodil klaster Hradisko u Olomouce od place-
ni penéz na jeho opravu. Opat souc¢asné postoupil
z klasterniho majetku v Pferové polovinu krémy
s jistymi podsedky a polnostmi spravci prerov-
ského mostu, ktery mél povinnost vybirat myto.
Nékdy pred polovinou 14. stoleti most i s ptislu-
$enstvim presel od markrabéte v drzeni nékte-
rého prerovského méstana, kterému se rikalo
mostnik.

Dievéna konstrukce podléhala povétrnostnim
vliviim, a proto se mésto muselo tdrzbou opa-
kované zabyvat. Teprve v roce 1881 se zacalo
jednat o vystavbé pevného Zelezného mostu na

kamennych pilitich, nicméné o tfi roky pozdéji
byl do provozu uveden opét dievény most, ale jiz
na kamennych pilitich. Dne 26. srpna 1898 doslo
k nestastné udalosti, pfi niZz se na mosté probofil
kiin zadnima nohama v misté, kde byl zprachni-
vély tram.

Stavba mostu v roce 1903

Velké stavebni akce v rezii mésta vzdy vyzaduji
ptihodnou politickou situaci zajistujici pru-
chodnost vysokych financ¢nich ¢astek v rozpoctu
mésta. A to byl pravé pripad Prerova na prelo-
mu 19. a 20. stoleti. Starostou se stal v roce 1896
staro¢ech Frantisek Tropper, ale bylo to jiz po
dohodé se stoupenci sméru mladoceského. Tato
spoluprace pak trvala a prispéla v roce 1901

k jeho opétnému zvoleni.

Zacatkem roku 1902 pribyl k projektiim na
ztizeni mostu pies Becvu novy na zbudovani
betonového mostu, na jehoz vystavbu by se asi
naklady vyrovnaly obnosu na zfizeni Zelezného
mostu, ale Zivotnost by byla del$i pfi mensim po-
¢tu oprav. Projekt nabizely ¢eska firma inZenyra
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Drevény most v Pferové na konci 19. stoleti. Zdroj: SOkA Pterov.

Uhlite ve Velimi a pak firma Pittel a Brausewetter
ve Vidni. Ve schiizi obecniho vyboru 8. dubna 1903
bylo usneseno zacit se stavbou mostu ihned podle
stavebnich pland zhotovenych stavebnim inZeny-
rem, docentem ceské techniky v Brné ing. Karlem
Herzanem z Prahy, ktery spolupracoval s firmou
z Velimi.

Vymérem mistodrzitelstvi v Brné z 9. ¢ervna
1903 bylo dano povoleni k vystavbé betonového
mostu se tfemi oblouky, které byly armovany
podle Monierova zptisobu siti licni a rubovou,
doplnujici armaturu dle systému Hennebique.
Stredni oblouk mél rozpéti 22,45 m, pravy krajni
21,15 m, levy krajni 21,30 m. Chodniky byly asfal-
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Fartie v mosfu

tované, vozovka dlazdéna kostkami z modré droby
z lomu ve Vyklekach. Celkova délka obnasela

71,9 m, uZite¢na sitka c¢inila 10,50 m, z ¢ehoz pti-
padlo 6,50 m na vozovku a 2 m pripadlo na obou-
stranné chodniky. Zvlastni péce byla vénovana
architektonickému vybaveni, sestavajicimu z pilo-
ndl nad piliti a ze zabradli ve formé prolamované
balustrady z dvoubarevného umélého kamene. Do
1. ledna 1904 byl most postaven do té miry, Ze na
ném byl zahajen provoz, a 19. ¢ervence 1904 ozna-
mila firma, Ze je se stavbou mostu uplné hotova

a prosi o brzkou kolaudaci. Ta probéhla 15. inora
1905 s bezvadnym vysledkem. Stavebni firmé bylo
zaplaceno za provedenou stavbu mostu 201456 K,



za pobrezni zdi na pravém bfehu 11119,32 K, za
pobiezni zdi na levém biehu 8035,42 K.

Ing. Karel Herzan a Ludvik Uhliix

Zminovana stavebni firma pattila k prvnim, které
provadély v Cechéch a na Moravé stavby, hlavné
mostd, z vyztuzeného betonu, a prvni, kterd pouzila

v Rakousku pti mostnich stavbach zakladani betono-
vymi pilotami. Prvnim unikatnim dilem firmy Pod-
nikatelstvi betonovych staveb L. Uhlif, Velim u Prahy
byla stavba mostu ptes Tichou Orlici pod Lansperkem

Vystavba zelezobetonového mostu. Zdroj: SOkA Pierov.
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u Usti nad Orlici. Jednalo se o znaéné $ikmy, v Ce-
chach dosud nejvétsi betonovy most. Jeho zatézkavaci
zkouska probéhla ve dnech 22. a 23. listopadu 1900.
Most mél dva oblouky, klenba byla vybetonovana na
tehdejsi pomeéry v rekordnim case, za 26 hodin.

Na Prerovsku piisobila Uhlitova firma jiz v roce
1902, kdy provedla vystavbu nového Zelezného
mostu na misté starého dfevéného silni¢niho mos-
tu pres feku Moravu na okresni silnici z Kojetina
do Chropyné. V roce 1903 vystupovala pod nazvem
Podnikatelstvi staveb, Ing. K. Herzan a Lud. Uhlit,
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Praha. Concessionaires du Systéme Hennebique Paris
(Béton armé). Tovarna na umelé vyrobky z cemen-

tu a patentni cementové falcové tagky ve Velimi.
Technicka kancelat v Praze II., Vodickova ul., palac
ni pro Moravu v Pferové, proti nadrazi.

Podnikatelé Karel Herzan a Jan Uhlif se snazili
roz$ifit své stavebni aktivity v regionu, coz se jim
povedlo hned v nedalekych Hranicich. Tamni obec se
usnesla 11. prosince 1903, Ze provede svym nakladem
stavbu nového mostu pres feku Be¢vu v misté starého
drevéného na projektované okresni silnici 2. tiidy
Hranice - Zbrasov - Bystfice pod Hostynem. Stavba
byla zahdjena v srpnu 1904 stavbou piliit, nosna kon-
strukce byla vybetonovana v dobé od 26. ¢ervna do
3. ¢ervence 1905 za pouziti armovaného betonu dle
systému Hennebique. Zabradli bylo ziizeno z vyztu-

Pterovsky most zni¢eny ustupujicimi Némci v roce 1945. SOKA Pierov.

zeného betonu a cely most vyzdoben osmi kusy beto-
novych pilont. Celkové naklady na vystavbu mostu
¢inily 222 179 korun 46 hal. Dne 16. prosince 1905 se
konala zatézkavaci zkousgka, po niz byl most predan
k uzivani. Oproti Pferovu ale se musela vedouci
politicka reprezentace na radnici vyrovnavat s titoky
proti stavbé mostu, pomérné casté byly totiz snahy
zdiskreditovat stavebni firmu i stavbu samu.
Stavebni firma ale postupovala jesté dale proti
toku feky a koncem roku 1906 byl dan do uzivani
novy Zelezobetonovy most systému Hennebique
o dvou obloucich ve Valasském Mezific¢i pres reku
Becvu.

Most ve statni spravé do roku 1945
Prerovsky méstsky vybor, tak jako v jinych
pripadech, pozadal v roce 1911 o prevzeti mostu




Novy most v Pierové z roku 2012. Foto: autor.

do majetku statu. Jednéani se ale protahovalo
a teprve 28. ledna 1922 ministerstvo vefejnych
praci zmocnilo zemskou spravu politickou, aby
prevzala od mésta Pferova most se véemi plany
a jinymi listinnymi doklady a sepsala o tom
zapis. Jako ndhradu na zruseni myta na mosté
povolilo ministerstvo vefejnych praci ¢astku
100000 K¢. Dne 10. dubna 1922 byl u méstského
utadu sepsan protokol o prevzeti mostu pfes
Bec¢vu v Pferové na moravo-tudolni statni silnici
do statni spravy.

Vybor TJ Sokol Pterov se na své schiizi
27. dubna 1932 usnesl pozadat méstskou radu,
aby na pamét 100. vyroc¢i narozenin Dr. M. Tyrse
byl pojmenovan betonovy most mostem Tyrs$o-
vym, coz bylo provedeno usnesenim méstského

vyboru v Pferové z 22. ¢ervna 1932. Po skonce-
ni Tyr$ovy oslavy v Méstském domé v Preroveé

v nedéli 17. zari 1932 byl usporadan priavod

k Tyr$ovu mostu, na némz byla odhalena pamét-

ni deska.

Po roce 1945

Pohroma prisla na konci 2. svétové valky. Dne
8. kvétna 1945 v 5 hodin rano doslo k iniciaci
nalozi ulozenych némeckou armadou pod pre-
rovskymi mosty. VSechny mosty byly poskoze-
ny, nejméné Zeleznic¢ni, ktery po rychlé aprave
slouzil k ptechodu oddild Rudé armady. Na
misté poskozeného Tyr§ova mostu byl postaven
béhem 2. poloviny roku 1945 a za¢dtkem roku
nasledujiciho na stavajicich kamennych pilifich
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provizorni dfevény most, od tinora 1947 se jiz
mluvilo o dlouhodobém mostnim provizoriu.
V poloviné roku 1964 bylo rozhodnuto o ztizeni
zelezné lavky.

Tti tydny pred odchodem z Hranic navrtali
némecti vojaci do pilitt mostu dutiny a vlozili
do nich asi 20 q traskavin. Dne 7. kvétna 1945
v poledne byli obyvatelé v blizkosti Be¢vy vyzvani
méstskym rozhlasem, aby se ukryli. Ve 12.25 hod.
zadunél prudky vybuch, nad fekou vystoupil vy-
soky oblak prachu, v okoli byla prerusena dodav-
ka elektrického proudu. Budovy v blizkosti byly
poskozeny kameny, které zaletély az do parku.
Prepravu zprvu obstaravala pontonova lavka, do
unora 1946 byl postaven provizorni dievény most.
Zajem o obnovu pivodniho mostu byl v hranické
vefejnosti stale Zivy, ale az v letech 1958-1960 byl
postaven novy most, ktery byl odevzdan do provo-
zu v nedéli 8. kvétna 1960.

Jii Lapacek (* 1960) vystudoval historii na FF UP

v Olomouci. Zabyv4a se regionalni historii, je spoluautorem
dé&jin obci prierovského okresu. Redakdné pripravuje
Sbornik Statniho okresniho archivu Prerov.

» j.lapacek@pr.archives.cz
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Most vedouci z Krasna do Valasského Mezitici byl
zniceny Némci jiz 6. 5. 1945, v roce 1948 byl posta-
ven novy Zelezobetonovy most.

Zavér

Premosténi feky BeCvy v Pierové z nynéjsi ulice
Mostni na Nabiezi Rudolfa Lukastika ma dlouhou
historii. Most, postaveny v roce 1903, ktery dostal
nazev Tyrsiv, byl bezesporu unikatni. Jednalo se

o v ¢eskych zemich prvni Zelezobetonovy obloukovy
deskovy silni¢ni most.

Novy Tyrstv most pies feku Be¢vu v Prerove byl
predan do uzivani obéaniim a navstévniktim Pre-
rova teprve v kvétnu 2012 podle projektu sdruzeni
firem Cityplan, spol. s r. 0., a Srdmkova architek-
ti, s. 1. 0. Byl navrzen jako spole¢enska cast pési
cesty sttedem mésta. Je soudoby svoji koncepci,
jeho sochatska vyzdoba mu pomaha ,zadatovat”
ho do dnes$ni doby.



Luciper s ohnivé peco

MICHAELA KOKOJANOVA

o zhrouceni se - moderné feceno
p ~yhoteni” - ptivodniho redaktora, autora,
vydavatele a z tristni reality plynouci

nutnosti téZ mecenase vlastivédného ¢asopisu
Zdhorskd kronika Msgre Frantiska Prikryla
(1857-1939) se dila v lednu 1911 ujal dosavadni
priznivec a spolupracovnik Kroniky, ve své dobé
uspésny literat, P. Antonin Sehnal (1860-1937).
V ptispévatelich i ¢tenarich vzbudil sobéchlebsky
rodak a zahorsky patriot, oblibeny a vazeny farar
v Parsovicich, zdalo se, opravnéné nadéje. Jeho
rozhled, zaujeti regionalni problematikou, natoz
lasku zvlasté ke kraji pod Hostynem by nikoho
ani nenapadlo zpochybiiovat. Navic se tésil nejen
na Zahofti zna¢né znamosti, kontaktiim, prestizi
a autorité, véemu také v sir$im spolecenském
méftitku.

0Od zacatku ocividné prosazoval modernéjsi po-
jeti tiskoviny. Pocet autord, témat a podchycenych
lokalit povzbudivé nartistal. BohuZel az prilis brzy
se ale ukazalo, Ze permanentni souboj s nedostat-
kem finan¢nich prostfedki prekracuje jeho sily,
ctizddost a mozna i schopnosti. Svou vydavatel-
skou epizodu ukoncil jesté téhoz roku, zarijovym

dvojcislem 3-4 (ptivodné pocital se Sesti ¢isly
ro¢né). Kronika si pak musela pockat nestastnych
13 let na ucitele Antonina Frela-Fréhlicha z Dol-
niho Ujezda - ale to u se v jejim pribéhu ocitdme
na casové ose prilis daleko.

Jako sviij posledni prispévek pfed rubrikou
Drobné zprdvy Sehnalova Kronika ptinesla z dnes-
niho hlediska ponékud kuriézni doklad vnimani
a prijimani technického pokroku v podani zahor-
skych stafenek. Pan redaktor nepochybné zdznam
osvobodil z ,ulozisté” materialdi shromaZdovanych
l1éta jako doklady tradi¢ni kultury.

Kdo a kdy povérecnou hriizu z parnich stroji,
burécejicich dtive poklidnym romantickym krajem
pod Helf$tynem a Hostynem, zaznamenal slovem,
nevime. Ale jisté je, Ze zachytil atmosféru pred po-
lovinou 19. stoleti. Ferdinandovu Zeleznou drdhu
v useku Prerov - Lipnik nad Becvou slavnostné
otevfeli 15. srpna 1842, trasa Lipnik nad Be¢vou -
Bohumin nasledovala az 1. kvétna 1847.

Zdhorskd kronika (ro¢nik VII, 1911, ¢. 3-4, s. 55)
prepis vypravéni zvetfejnila pod titulkem Jak to
bylo, kdyz zacala masina jezdit. Nutno pripustit,

Ze tehdejs$i masinfira mél vzhledové opravdu blize
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Lokomotiva Deuralion z roku 1841. Pievzato z publikace Josef Hons a kolektiv: Ctent o Severni drdze Ferdinandové. Praha 1990.

k ¢ertu nez k sofistikovanému strojviidci soucas-
nosti. A jisté zaujme $alamounské vychodisko
z prekérni situace:

,Jak jel novy parostroj po nové drdze cisata Ferdi-
nanda, to bylo divdkii! Kde kerd statenka $la tehdd
podivat se, jak pré pojede ten luciper s té obnivé
pecd. Povidaly statenky, Ze je to uz pravda, Ze jezdi
uz luciper po svété s obnivé pecd. Tehda mobli se lidi

Michaela Kokojanova (* 1953) absolvovala obory vychova

a vzdélavani dospélych — teorie kultury — historie na
Filozofické fakulté Univerzity Palackého v Olomouci. Pried
odchodem do ddichodu pUsobila jako historik stargich d&jin
Vv Muzeu a galerii v Prost&jové. Zabyva se regionalni histonii,

zejména déjinami kazdodennosti v udobi od 16. do 19. stoleti.

» M.Kokojanova@seznam.cz
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svyzt zadarmo, ale bdl se kazdé. Jak zacala masina
piskat, statenky ¥ikaly: ,Slyséte, jak ho svirajé, jak
piséi? Sak dyz pré na to sedne velebné pdn, Sak uz
nepojede, uz pré zlé duch zostane stdt, uz pré nemd
prdvo. Uz pré se déje, jak proroctvi Spbilino vypravu-
je, Ze bude jezdit zI1é duch s obnivé pecd po svété, Ze
pré tam kazdpho stréé, kdo pry je neznabob, Ze pré
shoté, a kdo pobozné, Ze neshové!"”



Po ¢em Slapou Hanaci? aneb Promény
historické dlazby v Olomouci

JAN JENISTA

¢jitové mozaiky v Roudnici nad
V Labem, hranolkova dlazba v Koliné

nebo slavna prazska mozaika.
Prestoze se mésto Olomouc nemiize pochlubit
bohatymi ornamentalnimi dlazZbami jako jina
mésta, zachovala se v jeho vefejném prostoru
pozoruhodné a bohata skladba historickych
uli¢nich povrchi, které jsou vyznamnym
dokladem jeho historického vyvoje, zvyklosti,
vkusu a ambici jeho obyvatel. Zjistime-li, po ¢em
vlastné v Olomouci §lapeme, stane se pro nas
kazda dalsi prochdzka méstem dobrodruznou
cestou do historie. Pokud oviem nekrac¢ime na
podpatcich.

V nejstars$ich dobach se Olomouc jesté mu-
sela obejit bez dlazdéni. Ackoli se v ¢eskych
zemich dlazba béznéji objevuje uz ve 13. stoleti,
na vefejnych prostranstvich mést ve stredove-
ku prevladala udusana hlina pokryta vrstvami
sena a slamy, skotapek, organickych zbytka
a odpadu z vyroby. Povrch se bézné zhutnoval
rozemletymi kostmi nebo struskou, pripadné
sjednocoval navezenim §térku. Vznikala tak ka-

menitd souvrstvi, diky kterym se terén postupné
zvySoval o desitky centimetrti az metry. Plocha
nameésti a trzist pritom byvala mnohem cleni-
téjsi, pokryta siti odtokovych jimek navdzanych
na nejblizsi potok nebo teku. Také na Hornim
a Dolnim nameésti v Olomouci ve stfedovéku
tekly potoky. Jamy, jimky a prohlubné se postup-
né zavazely odpadem a cely povrch se modeloval
tak, aby destova voda odnesla veskeré necistoty
ven z mésta, do feky. Tam, kde jimky nestacily,
se jiz od stfedovéku budovaly také podpovrcho-
vé stoky.

V renesanci uz také olomoucké hlavni ulice
a namésti dostaly prvni dlazbu z kfemencovych
ti¢nich valounkd, jejichz velikost se pohybovala
mezi 5 a 15 cm. Dlazba to véak byla mélka, malo
pevna, kladena do fi¢niho pisku s pfimési vapna
a bylo ji tfeba pomérné ¢asto opravovat. O Cisto-
tu v okoli méstanskych domd méli za povinnost
se starat jejich majitelé, zatimco mésto odpovi-
dalo za stiedni pasy ulic, kudy jezdily povozy.
0Od stiedovéku se uklidem mésta zabyvali hlavné
trestanci a starci, na jejichz praci dohlizel
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Trotudry pro pési na Hornim nameésti kolem r. 1900. Zdroj:
digiarchiv SOkA Olomouc.

méstsky pohodny nebo kat. Velky tklid mésta
probihal nékolikrat ro¢né pted kazdym vyroc-
nim trhem (jarmarkem), kdy se ocekavala velka
navstévnost.

Uklid ulic probihal obvykle za desté nebo
po desti, kdy necistoty snaze odnasela voda.
Majitel domu poloZeného nejvyse v ulici mél
shrnout odpad nize k sousedovi a postupné tak
na konci ulice vznikla hromada, kterou pohodny
se svymi pomocniky odvezl povozem za mésto.
Tento princip je pritom znam uz od antiky, coz
dokazuji naptiklad zachovalé ulice v Pompejich,
které maji v hornich c¢astech ulic zvy$ené chod-
niky jen o par centimetrdi, zatimco v dolnich
¢astech uZ jejich obrubniky ¢ni az do vyse 70 cm
nad vozovkou, po které odtékala znecisténa
voda. Dodejme, Ze také v Olomouci se tato praxe
udrzela prakticky az do 19. stoleti.
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Vodérni ulice pred zavedenim kanalizace. Spadovana dlazba
z bélkovické droby. Zdroj: digiarchiv SOkA Olomouc.

Ptrelomovym rokem v piibéhu olomoucké dlazby
je rok 1830. Tehdy bylo zapocato se systematickym
dlazdénim veskerych ulic ve mésté, které trvalo
deset let. Nedlazdéné ztistalo pouze Biskupské
nameésti a Mlynska ulice podél zapadnich hradeb.
V girsich ulicich a na naméstich byly zaroven
budovany prvni chodniky. Dobové zdroje nam do-
konce uvadéji jména dlazdict, ktefi tento tikol pod
vedenim meéstského stavitele Franze Brunnera rea-
lizovali. Byli tfi: Jan Buchta, Josef Slepi¢ka a Vac-
lav Karli¢ek. Cesti dlazdi¢i v pfevazné némeckém
meésté odvedli vynikajici praci, ktera na navstév-
niky mésta délala silny dojem. Roku 1838 se jeden
z nich zminuje o dlazbé ,obzvldst krdsné, dokonce
krdsnéjsi nez v Praze”, jini dobovi hosté ji oznacuji
za ,znamenitou” a chodniky za ,pékné a siroké".
Dlazba z let 1830-1840 je pro Olomouc pfi-
zna¢nd zejména proto, Ze se na mnoha mistech



zachovala dodnes a je tak tim hlavnim davo-
dem, proc¢ se olomoucké damy zdrahaji nosit
vysoké podpatky. Celistvé tseky dnes v ramci
historického jadra mésta najdeme na Hornim
a Dolnim ndmésti nebo za kostelem sv. Mofti-
ce. Vhodny kdmen byl nalezen nedaleko Olo-
mouce, v kamenolomu v udoli Trusovického
potoka nad Bélkovicemi, kde se tézi dodnes.
Takzvana bélkovicka droba je druh horniny,
ktera se ptirozené $tépi (,drobi”), coz usnadnuje
jeji opracovani. Jednotlivé kameny jsou tvrdé,
ale nestejné velikosti, kladou se na vysku (,na
htbet”) co nejtésnéji k sobé a drzi pohromadé
nikoli pojivem, ale vzajemnym zaklinénim.
Klast kameny na vysku je pfitom pracnéjsi a na-
ro¢néjsi a hodné zalezi na zrucnosti dlazdice.
Dlazba z bélkovické droby se v Olomouci pokla-
dala diagonalné do past kopirujicich vrstevnici,
coz je dodnes patrné tieba na svazitém Dolnim
nameésti. V uzsich ulicich se kladla do radki se
sttedovym uzlabim odvadéjicim destovou vodu.
Témét do konce 19. stoleti totiz v Olomouci
nebyla kanalizace.

Vhodny kdmen pro vydlazbu se vzdy vybiral
s ohledem na dostupnost z mistnich zdrojt,
diky ¢emuz se zejména v 19. stoleti ulice jed-
notlivych mést mnohdy velmi lisily. Nazlatla
ktemencova dlazba v Praze byla mozna jed-
nim z davod, pro¢ se Praze zacalo rikat zlatd
a ve své dobé byla také povazovana za velmi
krasnou. Pod tihou okovanych povozi se ale
jeji krehké okraje snadno odstipovaly, zatimco
stfedni ¢ast zlistala vystoupla a $patné se po
ni chodilo. Vznikaly tak znamé ko¢iéi hlavy,
s nimiz se vSak tfeba v Olomouci nesetkame,
prestoze tak zdej$i dlazbé Hanaci radi rikaji.

Ruizné typy historické dlazby v Sokolské ulici. Zpiedu dozadu:
vrstevnaty kdmen kladeny thlopti¢né se zbytkem bordury

z tzv. biskupskych ¢epic, mezi kolejemi jsou kladeny do fadki:
bélkovicka droba, mala Zulova kostka, velka Zulova kostka. Foto:
autor.

Tti typy historické dlazby na Hornim nameésti. Foto: autor.
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Pro Olomouc se od 30. let 19. stoleti ustalila
temné $edomodra barevnost droby (a pozdéjsi
zuly) v mirném kontrastu se svétlym piskovcem
chodnikt a ¢erni velkych bridlicovych desek
v podloubich, mazhauzech, chodbach a dvor-
cich. Pravé bridlice (tézila se v lomech nad
Velkou Bystfici) pattila k nejstar$im typicky
olomouckym dlazbam polovefejnych prostor
a dodnes ji najdeme tfeba v prichodu mezi
Ztracenou a OstruZznickou ulici.

Zastavme se ale jesté na chvili u podoby olo-
mouckych chodniki. Teprve v 19. stoleti ziska-
ly takzvané trotudry podobu vyvysenych pasi
oddélenych od vozovky obrubnikem. Chodniky
ptitom v $irsich ulicich a na ndméstich nesahaly
az k patdam méstanskych domt a palaci. Uz od
stredovéku totiz platilo, Ze ,kazdy clovék cestu
md ¢initi pred svymi dvetmi na sedm nob, drubu
cestu md obec éiniti” Tam, kde to $itka ulice

Dnes jiz nedochovand mozaikova dlazba pfed budovou
Okresni nemocenské pojistovny. Modernistickd budova
vznikla podle navrhu J. Kumposta v letech 1925-1927. Zdroj:
archiv autora.
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umoznovala, se tudiz chodniky budované za
obecni penize pokladdaly jako kamenné béhouny
v urcité vzdalenosti od fasad a mnohdy také po-
kracovaly pres ktizeni ulic na zpiisob budoucich
prechodt pro chodce.

Konec 19. stoleti pfinesl jednu médni no-
vinku, pro niz se nadchla celd Evropa: asfalt.
Zatimco namésti Svornosti v Parizi bylo vyasfal-
tovano uz v roce 1835, stale nedokonc¢ena kanali-
zace v roce 1899 v Olomouci rozhodla o tom, Ze
budou hlavni ulice misto pokladky Zivi¢ného
povrchu znovu vydlazdény, tentokrat velkou
zulovou kostkou. Soubézné s budovanim kana-
lizace tak byly do zacatku 1. sv. valky postup-
né predlazdény hlavni dopravni tepny (dne$ni
ul. 1. Maje, Denisova, Pekatska, 8. kvétna,
Riegrova ad.) a poté, co mésto roku 1906 prevza-
lo statni silnice vedouci méstem do své spra-

vy, vznikly i na jejich trasdch 12 metra $iroké

Triangula¢ni bod ¢. 583 pred domem U Zlatého jelena na
Hornim nameésti. V roce 1923 (tedy pred sto lety) byla na

tzemi tzv. Velkého Olomouce poloZena polygonalni sit 1356
zemémeérticskych bodl vyznacenych Zulovymi hranoly s kiizkem.
Zachovala se dodnes. Foto: autor.




Také obycejné betonové dlazdice maji

v Olomouci dlouhou tradici. Kladou-li se
diagonalné s biskupskymi ¢epicemi na
okrajich, ptisobi i ony dojmem vcelku
elegantniho béhounu. Foto: autor.

1935. Foto: autor.

vozovky z velké Zulové kostky kladené uhloptic-
né. Dodnes tyto pasy najdeme krasné zachované
v dlazbé Dolniho namésti a navazujici Katetin-
ské ulice. Jejich okraje jsou lemovany dal$im
typicky olomouckym prvkem, pétitthelnymi
kostkami zvanymi biskupské cepice. Do té doby
nevidané byly také Siroké Zulové obrubniky kla-
dené ,na zamek”, ktery tvori pomyslnou $ipku
sméfujici pfi pohledu z chodniku vZdy vpravo.
Az ptjdete pristé po ulici, schvalné si v§imné-
te, nakolik se tento princip pri rekonstrukcich
dodrzuje.

Vysoce kvalitni Zula, ktera dobie slouzi
i po vice nez sto letech, pochdzi z vyhlasenych
slezskych kamenolom ve Frydberku a Zigharti-
cich (dnesni obce Zulova a Vapennad). Jednotlivé
kostky méti 18 x 18 x 18-26 ¢cm. Maji jednu
nespornou vyhodu: po opotiebovani svrchni
strany je lze jesté alespon pétkrat otocit, coz

Témeét dokonaly priklad dlazby z malé
kostky kladené diagonalné na mosté pies
Mlynsky ndhon v Komenského ulici. Dlazbu
Ize datovat do doby vystavby mostu v roce

Dlazba z prazské mozaiky v unikatnim
vzoru z roku 1929 pted budovou Spravy
zeleznic ve Videnské ulici. Foto: autor.

jim zajistuje Zivotnost poc¢itanou ve stovkach
let. Ovéem jen v pripadé, Ze se vedeni mésta
nerozhodne je za hubic¢ku prodat do zahranici

a nahradit strojné fezanymi kostkami nedosta-
tecné hloubky, jako se to stalo pri rekonstrukci
Denisovy a Pekatské v roce 2007. Jak jiz bylo
feCeno, vétsinou se velké zulové kostky kladly
thloptic¢neé, s vyjimkou ulic, kterymi vedly tram-
vajové koleje. I kdyz uz nékterymi z nich tram-
vaj davno nejezdi (Ostruznickd, Riegrova, Horni
nam.), jeji drahu pozndme podle fadkové dlazby
s $§ir§imi mezerami v misté druhotné zadlazby
po kolejich. I to je kus paméti mésta propsany
do jeho povrchu.

Rok 1932 ptinesl nové rozhodovani, jak dal
postupovat pti obnové povrchii olomouckych
ulic. Tehdejsi méstska rada si nechala vypraco-
vat rozsdhlou studii Zivotnosti vydlazby, ktera
zohlednila i na svou dobu novatorské terénni
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Kanal Kastanova.

Kanal Karoliny Svétlé.
méfeni frekvence automobilové dopravy. Stu-
die ukazala srovnani velké Zulové kostky (velmi
drah4, zivotnost 60 let), malé Zulové kostky
(nejlevnéjsi, zivotnost 35 let) a asfaltu (stfedné
drahy, Zivotnost 15 let) a nejlépe z ni vysla praveé
mala Zulova kostka o délce hrany 10 cm. Praveé

ji se zacalo ve mésté dlazdit od 30. let a pouzi-
va se v podstaté dodnes. Nejvyhodnéjsi zptisob
jejiho kladeni je na krouzkovou nebo véjitovou
vazbu. Zvlasté krouzkova vazba kladena po
sméru dopravniho zatiZeni totiz nejlépe odolava
mechanickému opottebeni. Ve svahu se pfitom
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klade vzdy tak, aby byl obloucek vyklenut ve
sméru stoupani ulice. Diky tomu je destova voda
prirozené odvadéna ze stiedu vozovky k jejimu
okraji a pti ptivalovych destich je jeji odtok diky
rozprostieni do $ife pomalejsi. Tato jednodu-
cha pravidla vsak v Olomouci nejsou na mnoha
mistech dodrZena a naptiklad ve Vodarni nebo
Kaceni ulici je dlazba polozena vzhiru nohama.
A% tedy pristé budete pozorovat dlazdice pti
praci, radéji zkontrolujte, zda ma obloucky vy-
pnuté proti sobé (vzor se na néj musi ,usmivat”)
a zda pted svym dilem postupné couvd, a to



vzdy z udoli do vrchu, tedy ponékud nepohodlné
hlavou z kopce doli.

AZ do 2. sv. valky leZela povinnost dlazdéni
nebo jiné upravy chodnikd na bedrech majite-
la ptilehlé nemovitosti. I proto se v Olomouci
zachovalo také pomérné pestré spektrum his-
torickych chodnikd, od luxusnich piskovcovych
ploten z konce 19. stoleti (napt. ve Vidernské
ulici) pres mezivale¢ny asfalt s dekorativnim
posypem z drceného bilého kfemene (napft. pred
sidlem DPMO v Kozeluzské), rané povalecné be-

' ‘-,""n"- 2% S

Kanal Trocnovska. Kanal Katetinska.

tonové dlazdice kladené diagonélné (ul. Viden-
ska) aZ po tzv. satovku, palenou kameninovou
dlazbu vyrabénou od 19. stoleti v Satové u Znoj-
ma. Mnozi si ji dnes pletou s betonovou dlazbou
zdmkovou, jez pronikla na vefejnd prostranstvi
teprve v 90. letech 20. stoleti. Satovka je oproti
ni o sto let starsi, dodnes zdobi tfeba nadvoii
olomoucké radnice a snad jesté dlouho bude.

I ta mnohymi opovrhovana zdmkova dlazba ma
v Olomouci mista, kde ji to slusi, naptiklad pred
obchodnim domem Senimo, kde jeji Cervenavy

1

iy

o' i

3
w
L]
anp

|

EE

i

Kanal Krapkova.
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odstin ladi s neomitanym zdivem byvalych
méstskych jatek.

Byvalo dobrym zvykem zdtiraziiovat vyznam
nékterych vefejnych a sakralnich staveb také
specialni dlazbou. Po vzniku samostatného Ces-
koslovenska nasgla za timto ticelem i v Olomou-
ci uplatnéni tzv. prazskd mozaika, skladajici
se z kamenti o hrané 5-6 cm, ve tfech barvach
podobnych narodni trikoléte. Drobné mozaikové
dekorativni vzory typické pro Prahu a stfedoceska
meésta se sklddaji z rizového sliveneckého mra-
moru, bilého posazavského mramoru a $edomod-
rého severoceského cedice. Elegantni ttibarevné
vzory tehdy vznikly naptiklad pred Sarkandrovou
kapli, evangelickym kostelem v Husové ulici nebo
Okresni nemocenskou pojistovnou (dnesni SPEA)
na nameésti Hrdint. Dodnes se zachovala uZ jen

Jan Jenista (* 1983) je polonista, plsobi jako odborny
asistent na katedre slavistiky FF UP. Je ¢lenem spolku

Za krasnou Olomouc, pro ktery porada priednasky

a komentované prohlidky s tematikou olomoucké histonrie
a architektury.

» janjenista@upol.cz

52

na dvou mistech: jako jednoduchy bily koberecek
s lemovanim pred kostelem sv. Katetiny a jako
luxusni béhoun pred nékdejsim teditelstvim stat-
nich drah (dnes Sprava Zeleznic) na t¥idé Svobody.
Tato mozaikova dlazba navrzena v roce 1929 snad
primo autorem stavby, prazskym architektem Voj-
téchem Krchem, pfipomind svym vzorem rytmus
Zelezni¢nich prazcti a zaroven reaguje na ¢lenéni
fasady s pasy reZzného zdiva. Tato dlaZba je dnes
jiZz unikatem, ktery na Moraveé nema obdoby.

Vsimejme si proto olomoucké dlazby a jeji
sounaleZitosti s vefejnym prostorem i budovami,
které lemuje. Spolu s obrubami, patniky, hydran-
ty, litinovymi poklopy a dal$imi autentickymi
prvky méstské krajiny spoluutvari zdejsi genius
loci a mize ndm byt dobrym priivodcem po déji-
nach meésta.



Pripominka loga LOBL

IGOR KOKOJAN

svych pfijmeni panové Petr Blatny

a Ing. Vladimir Londin jesté v dobé
predinternetové. Naleznete ho dnes ve spojeni
s ¢innosti Ing. Vladimira Londina i na internetu.
Oba protagonisté od posledni ¢tvrtiny XX. stoleti
obohacovali a rozsifovali obzory priznivcli drah
ve svém olomouckém okoli. PotéSeni nam tim
prinaseji nadale. Zaslouzi si proto v tematickém
vydani KROKu k dopravé drobnou pfipominku
prostiednictvim ptibliZeni aspon toho, co je
vyvrcholenim jejich praci a co tedy uznali za
hodné vydani pod znackou LOBL.

Znacku LOBL najdete hlavné na drdznich
populariza¢nich materialech, vydavanych
k nejriznéjsim prilezitostem. Nesou ji zajimavé
publikace vénované predevs$im historii dopravy
kolejové - hlavné Zelezni¢ni, a také méstské.
Zaznamenavaji vyroci a zajimavosti z centra
Moravy. Na nékterych se podileli téZ dalsi auto-
i, tahouny byli ale vzdy jeji zakladatelé.
S Zeleznici publikace nesvazovali jen autoti

a obsah, ale také misto vzniku, tiskarna CSD

I ogo LOBL vytvortili z pocateénich pismen

v suterénu budovy Spravy Stfedni drahy v Olo-
mouci v Nerudové ulici ¢. 1. Tam jsem se sezna-
mil a setkdval s panem Petrem Blatnym. Daroval
mi fadu dél ozdobenych jejich znackou. Navic
mi pridal mnoho dal$ich materiald, véetné svych
poznamek, vypiskl a riznych podkladi, se slovy
v duchu jeho osobniho kréda: ,Posli to ddl. AZ se
ti to nebude hodit, dej to do dobrjch rukou!”

Diky jeho $tédrosti mohu dnes pfipomenout,
co mam se znackou LOBL spojeno a jak a pro¢ si
ji vazim. Vytvorili fadu neverejnych neperiodic-
kych publikaci obsahem a tiskem zcela profesio-
nalnich. Formalni pozadavky odborné literatury
naplnovaly jen nékdy. Jde o tisky formatu A5,
vyjimeéné A4 nebo jinych. Maji podobu mék-
kych sesitit v barevnych obalkach. Az na vyjimky
je tiskli ¢ernobile, véetné fotografii. Nékteré
dopliiuji ilustrativni mapy, planky a schémata.
Uvadéji autory prislusnych publikaci, tiraz ale
objevime jen vzacné. Neprovazi je poznamkovy
aparat a jen nékdy odkazuji na pouzitou nebo
souvisejici literaturu. Ve své dobé se obesly bez
reklam a ktidového papiru. Obsahuji cenné
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informace, mnohdy ve své dobé pfimo objevné.
Casto prekvapovaly mnohé pamétniky: .. tak
néjak to bylo, ale to jsem byl jesté décko..”

Igor Kokojan (* 1952) je absolventem oboru konstrukce

a dopravni stavby, specializace zeleznicni stavby Fakulty
stavebni Vysokého uéeni technického v Brné. Do odchodu
na odpodginek pUsobil v Olomoci jako Zelezniar. Zajima se
o Zeleznice, dopravu a jeji histonii.

» kokojan.i@centrum.cz
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Jejich hodnota tkvi hlavné v obsahu. P¥inosné
jsou predevsim texty popisujici udalosti a zaji-
mavosti z historie dopravy. Ovéfena fakta autofi
nedomysleli, nikdy neuvadéli nic, za co by neru-
¢ili. Vénuji se Olomouci, jeji vefejné dopravé, a to
od omnibust po tramvaje, sleduji jejich vyvoj. Na
zadkladé kompletniho prehledu tizkokolejek nejen
na Moravé, ale v celém tehdejsim Ceskoslovensku
i okolnich zemich vzeslo nékolik tematickych
se$itlt k lesnim i pramyslovym draham.

Neékolik publikaci vyslo prilezitostné k vy-
ro¢im zahdjeni provozu na dot¢enych tratich.
Tato dilka bylo mozno pti souvisejicich oslavach
takovych vyroc¢i ziskat. K béznému prodeji ne-
byla ur¢ena. Vznikala jako srdcatrska zalezitost
pro nadsence a pratele. Nebyly na né klade-
ny prehnané ambiciézni cile, ale predstavuji
dobové dokumenty vseho, co bylo mozno tehdy
na zvolena témata viibec sehnat. Rad se k nim
proto budu stale vracet. ,A jsem ptesvédien, Ze
nebudu sdm.”



Zelezniéni stanice Sternberk

V promeéneé éasu

Vlasta HICzova

A\ 4
elezni¢ni trat Olomouc-Unicov-

Z Sumperk (v jizdnim ¥adu ¢&. 290) je
jednokolejna celostatni trat. Podle
prizkumu patfila k nejvytiZenéjsim regionalnim
tratim v Ceské republice, denné po ni vlaky
prepravovaly (kromé nakladni dopravy) i pres

7 tisic cestujicich. Trat v dseku Olomouc-
Sternberk byla otevfena 1. ¢ervence 1870,
tehdy jako koncova stanice, souc¢ast odbo¢né
trasy Moravskoslezské severni drahy, coz byla
sesterska spolecnost Severni drahy cisate
Ferdinanda (KFNB). Ta spojovala od 30. 8.

1869 Brno a Prerov. V Pierové se tato trat,
vedend z Nezamyslic pies Prostéjov a Olomouc,
napojovala na Zeleznici do Ostravy a polského
Krakova.

Spole¢nost Moravska pohrani¢ni draha (MGB)
na ni 15. fijna 1873 navdazala stavbou trati se-
vernim smérem do stanice Dolni Lipka, odtud se
pak v dal$ich letech pokracovalo ve stavbé v dal-
$ich smeérech. Po zestatnéni MGB obsluhovala
stanici pouze jedna spole¢nost — Cisatsko-kra-
lovské statni drahy (kkStB), od vzniku Ceskoslo-

venské republiky v roce 1918 pak Ceskosloven-
ské statni drahy.

Parni lokomotivy dlouho slouzily jako nej-
jednodussi trak¢ni vozidla. Evropa chce nyni
sjednotit technickou normalizaci v oblasti Zelez-
ni¢ni dopravy, je vypracovan dokument v oblasti
technické specifikace interoperability (pro Zelez-
niéni vozidla i infrastrukturu). Také pti nasich
vnitrostatnich tratich se proto postupné méni
vzhled Zelezni¢nich stanic. Traté se elektrifikuji.

V roce 2019 zacala dosud nejvyznamné;jsi
rekonstrukce trati Olomouc-Sumperk a insta-
lace elektrické trakéni soustavy 3kVss. Usek
Olomouc-Sternberk byl dokonéen v prosinci
2022. Béhem rekonstrukce nadraZi a elektrifika-
ce trati slouzily cestujicim vylukové autobusy.
Nyni pokracuje elektrizace zbyvajici ¢asti traté
Sternberk-Sumperk.

Stanice Sternberk se nachazi na jihozdpadnim
okraji mésta. Podoba univerzalizované jedno-
poschodové budovy z roku 1870 se po této jeji
posledni rekonstrukeci jiz nezachovala, mésto tak
bohuzel ztratilo svoji dalsi historickou budovu.
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Sternberské nadrazi po rekonstrukei (pohled z piistupového chod-
niku). Zdroj: Wikimedia Commons.

Projektanti nynéjsi Spravy Zelezni¢nich doprav-
nich cest totiz dlouho hledali optimalni feseni
vyhovujici aktudlnim technickym pozadavkim
SZDC na Zelezniéni dopravu, jez bylo nutno sla-
dit i s pozadavky dopravcii, ptipadné najemcti.

Nyni je tedy $ternberska nddrazni budova
pouze prizemni - podobné jako v Unicove,
kdezto Sumperk si poschodovou budovu svého
nadrazi s krasnou $tukovou vyzdobou zacho-
val, modernizoval jen vnitini prostory budovy
a kolejiste.

Zatimco v ptrizemi historické nadrazni budovy
ve Sternberku byly diive dvé ¢ekarny, restaura-
ce, tschovna kol, vydejna vlakovych zavazadel,
kiosek s prodejem rychlého obéerstveni i novin,
kvétinovy stanek v boénim pristavku a v po-
schodi byt prednosty stanice i dal$i sluzebni
byty, nyni ma zateplena pfizemni budova, jiz byl
ponechdn alespoii jeji pivodni architektonicky
raz i teple okrova barevnost venkovni omitky,

v interiéru pouze nejnutnéjsi provozni mist-
nosti, dopravni kancelat a ¢ekarnu s vydejnou
jizdenek, v niz je mozno platit i platebni kartou
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nebo v eurech. V ¢ekarné jsou umistény napo-
jové automaty, zasilky si mohou obcané vy-
zvednout z venkovniho boxu. Ve stanici je také
bezbariérové WC. Zpod zastfeseného peronu lze
nyni prechazet bezbariérovymi ptistupy na dvé
nekrytd hranova nastupisté. Také nastupovani
do vlaku je mnohem pohodInéjsi i bezpeénéjsi,
prechody pres kolejisté jsou upraveny a prejezdy
trati zabezpeceny.

Pted nadrazni budovou se nachazi vetejné
parkovisté s kapacitou 94 mist, z nichz je pét ur-
¢eno pro télesné postizené. Protoze je Zelezni¢ni
stanice dosti vzdalena od stfedu mésta, zajizdéji
k ni také autobusy méstské dopravy ze stanice
v ulici Dvorska (pod hradem), pfipadné taxisluz-
ba. Vyhodou pro cestujici je, Ze mohou v navaz-
nosti na Zelezni¢ni spoje vyuzit také dalkové
i regionalni autobusové spoje ze sousediciho,
rovnéz pied ¢asem zrekonstruovaného autobuso-
vého nadrazi; pobliZ néj je v provozu benzinova
pumpa. V lokalité nadrazi se nachazeji odpo-
¢inkové lavicky, odpadkové kose (i na tfidény
odpad), stojany na kola a digitalni informacni
panely pro vlakovou i autobusovou dopravu.

Provoz pred nddrazim na ktizovatkach ulic
(Nadrazni-Vézni a Vézni-Olomoucka) zpoma-
luji dva mensi kruhové objezdy. Propojeni vyse
polozené ulice Vézni s rozlehlym bezbariérovym
prednadraznim prostorem s novym osvétlenim
bylo vyreseno nékolika sestupy z méstského
chodniku; nejdel$i z nich je lemovan ozdobnym
zdbradlim a ozvlas$tnén dekorativnim betonovym
sloupem mistniho vytvarnika Josefa Zlamala.

V ramci rozsahlych terénnich tprav predna-
drazniho prostoru byly nékteré pokacené stromy
v aleji nahrazeny novymi, jiz vzrostlymi stromy,



a na plose prednadrazi s novymi komunikacemi
pro pési vysazeny jesté dalsi stromky a kete. Také
vychodni ¢ast prednadrazi opét déli od rusné
Vézni ulice s bo¢ni cyklostezkou vysazené kerte.
Vizudlné dosud dominujici betonovou $ed prosto-
ru vsak potlaci vzrostla zelen aZ po del$im case.

Cilem posledni rekonstrukce nadrazi s elek-
trizaci traté bylo zkvalitnéni a zrychleni dopra-
vy. V tiseku Olomouc-Unicov byla maximalni
rychlost 90 km/hod., nyni to je azZ 160 km/hod.,
v tiseku Uni¢ov-Sumperk az 100 km /hod., takze
by se méla jizdni doba na této trati vyrazné
zkratit.

Po elektrizaci celé trati Olomouc-Sumperk
pocitaji Ceské drahy s nasazenim elektrickych
souprav RegioPanter. Vlaky budou vybaveny

modernim informac¢nim systémem, Wi-Fi, ka-
merami s moZnosti automatického vedeni vlaku
a zabezpecovacim systémem ETC (Electronic
Tool Collection). Zatim prepravuji cestujici na
této regionalni trati osobni i zrychlené motorové
vlaky RegioJet. Regionalni trat Sumperk-Olo-
mouc mé v Olomouci pripoj na spésné vlaky,
rychliky a expresni vlaky.

Rychlikové soupravy na nasich Zelezni¢nich
tratich maji jiZ nové nebo ¢aste¢né modernizo-
vané vozy s klimatizaci a zasuvkami 230 V, vla-
kovy rozhlas i elektronicky informac¢ni systém.
Cestovani vetejnou hromadnou dopravou na
vétsi vzdalenost je (ve srovnani s autobusovou
dopravou) pro vétsinu nasi populace pohodlnéjsi
a také pripadna nehodovost je zde mensi.

Vlasta Hiizova (* 1935) Zije ve Sternbenrku, kde plsobila
jako ucitelka na zakladni Skole (aprobace Sesky jazyk,
déjepis, vytvarna vychova). Zabyva se kulturni histonif
Sternberského regionu.

» bronislav-hluza@volny.cz
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Dopravni kancelaft s fidicim pfistrojem
zabezepceni, 30. 1éta. Foto: Miroslav
Herzig.
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VARIA

Vyrobci a obchodnici s liturgickymi
predméty v Olomouci

IKONA-FrantiSek Dolansky

JANA KREJCOVA

akladatel a majitel Uméleckého
Z zavodu IKONA Frantisek Dolansky

se narodil 23. dubna 1882 v Konici do
rodiny hostinského. Absolvoval pét tiid realky
v Prostéjove, jednoro¢ni obchodni Hlavackovu
gkolu v Praze, byl acetnim u firmy Kozak
v Praze, v parnim valcovém mlyné ve Kbelich
u Mladé Boleslavi, u firmy Jirotka v Prostéjove,
u firmy VAclav Zbotil v Bysttici pod Hostynem
a ustfednim feditelem u firmy Augustin Malisek
a spol., tovarny pozivatin v Olomouci.

S manzelkou Emilii (Miluskou) rozenou Po-
spisilovou, dcerou vrchniho arcibiskupského
Véra, Miroslav a Jaroslav). Svou kariéru v Kromé-
Fizi zapocal jako byvaly katolik a noveé socialni
demokrat a jako redaktor Pozorovatele. BEhem
svého plisobeni v Prostéjove se v roce 1908 vratil
do cirkve katolické a stal se ¢clenem Katolické po-
litické jednoty. Jelikoz ¢asto prednasel pro rtizné
katolické spolky, znali ho lidé po celém tizemi
arcidiecéze jako vyborného fe¢nika, ktery dovede
lidi svym projevem presvédéit a uchvatit svymi

vécnymi a pAdnymi ivahami. Jeho ¢innost po
celou dobu sledovala a ve svém tisku komentova-
la opozice. Tak tomu bylo po cely jeho zivot. Kdyz
ptisel do Olomouce, zkousel podnikat v fadé obo-
rll a rovnéz se ihned vefejné angaZoval. Od roku
1910 vykonaval funkci sekretate Matice cyrilome-
todéjské a posléze i Omladiny, nad$ené reziroval
dramaticky krouzek, v roce 1912 byl spolu s ob-
chodnikem s paramenty Frantiskem Stadnikem
¢lenem deputace, ktera navstivila sv. otce Pia X.

s prosbou, aby posvétil svatohostynské korunky,
v tomtézZ roce se stal tajemnikem olomoucké od-
bocky Svazu kfestansko-socidlniho Zivnostnictva.
V roce 1913 tajemnik Fr. Dolansky Zil s rodinou

v tzv. Vikarce, tj. dnes ndbiezi Premyslovci ¢. 2.
Tehdy zalozil svou firmu a nazval ji Ikona-Do-
lansky (slovo ,ikona” se dnes pouziva v jiném
slova smyslu). Zpoc¢atku $lo o obchod se smise-
nym zbozim. Tehdy jiz byl redaktorem Véstniku
Matice Cyrillo-Metodéjské v Olomouci, tajemni-
kem Orla a v zapéti nacelnikem Handcké orelské
zZupy a od roku 1920 jejim starostou. Prvni svéto-
vou valku prozil na fronté, v jejim zavéru, obda-
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fen nékolika vyznamenanimi, se musel podrobit
narocné operaci stiev.

Od roku 1919 byl opakované volen do zastu-
pitelstva mésta Olomouce za Cs. stranu lidovou,

z ¢ehoz mu pramenily dal$i povinnosti, ale i funk-
ce, napt. v dozor¢ich radach. Postupné mél v gesci
referat obecnich pozemk, pracoval ve vyboru
pro véci $kolské a kulturni a v druzstvu Ceské-

ho divadla a ve $kolnim vyboru, mél na starosti
méstské sady a naposledy byl divadelnim refe-
rentem. Postavil se proti stavbé krematoria. Jen

v roce 1924 byl ze sedmdesati schiizi rady ptito-
men Ctyfiatticet krat, ovsem, co se ty¢e podanych
navrhi, byl na tfetim misté, jelikoz podal osm
navrhi. Ve dnech 14. az 16. ledna 1920, kdy feka
Morava vystoupila az 3,50 m nad normadl, se anga-
zoval pti zdchrannych a pomocnych akcich.

Jeho tehdejsi obchodni aktivitu dokumentu-
je inzerat: ,Pravé mesni vino dodd velkoobchod
komisiond¥sky Fr. Dolansky, Olomouc, Wurmova
ul.” sidlem tehdy byl v Hotelu Slavia (dne$ni
hotel Paléc). V povale¢né dobé, kdy byl vieho
nedostatek, se nabizel ,ku opatteni veskerého
zbozi zejména lusténin, pozivatin, pldten a zbozi
st¥izného”, ale i skotice. Poté co usedl na arcibis-
kupsky stolec ThDr. Antonin Cyril Stojan, vydal
ve své Ikoné bohaté vypravenou Ctyricetistran-
kovou publikaci Slavnost svéceni a nastoleni ar-
cibiskupa dr. Ant. C. Stojana v Olomouci dne 3. 4.
1921. Nasledovala opakovana vydani orelskych
pohlednic a rozs$ifeni nabidky o vSechen katolic-
ky tisk. V letech 1921-1923 vydal nékolik ¢isel
svého ¢asopisu Tkona. Casopis vénovany zdjmim
cirkevné uméleckym.

Domovské pravo v Olomouci ziskal 21. kvétna
1921. Prodaval sadlo a slaninu a vyrabél krém
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na boty, jeho firma (,tovarni vyroba krému na
boty”) sidlila v letech 1921-1924 na Démském
nameésti €. 3, tj. 811/3, dnes sidlo Arcidiecézni-
ho muzea Olomouc. Tehdy prohlasil, ,Ze musi
proddvati a vyrdbéti véci neumélecké, aby mél

na umélecké”. Zadost o udéleni nové koncese
zdtvodnil nasledovné: ,Pri tomto chci zridit
nakladatelstvi a prodej obrazu svatych, hlavné
reprodukci nasich ¢eskpch mistrii, kteti tvoti na
poli uméni nabozenského, a pak nakladatelstvi

a prodej pamdtnych obrdzkii a modlitebnich
knizek, obrdzkii k¥estnich, bitmovacich,
umrtnich, ku prvnimu sv. ptijimdni, ku knézskym
prvotindm, poutnich a viibec obrazii a obrdzki,
které jsou pottebny ku ndbozZenskym slavnostem
a uddlostem. Timto nakladatelstvim a obchodem
chci jednak pozvednouti zkazZeny vkus lidu a pro-
pagovati nase domdci, ¢eské umeéni, které v tomto
oboru pokleslo, jednak Celiti firmdm cizim, hlavné
némeckym z Mnichova, které az dosud nerusené

a bez konkurence uplné ovlddly trh v tomto oboru.
Tim chci Celiti, aby nase penize nebyly zandseny
do ciziny, nasim ndrodnim odpiircim. Ddle chci
proddvat i jiné obrazy (reprodukce nasich mistri),
origindly obraziu, soch a uméleckych predmétii
vseho drubu.”

Tyden pred tim 15. kvétna 1921 sdélovala Anna
Pazdirkova méstské rade, ze sviij papirnicky
obchod na rohu Stefanikovy tiidy a Démské ulice
809/2, se kterym byla spojena koncese k prodeji
modlitebnich knih, svatych obrazii a kalendari,
jez ji byla udélena v roce 1913, predala Fr. Dolan-
skému. Koncesi mu pronajala do té doby, nez ji
sdm dostal. Zminény obchod pfed A. Pazdirkovou
provozoval jeji otec Ludvik Pazdirek (narozen
23. 8. 1850 v Citové, zemfel 3. 4. 1914 v Brné), jeho



rodina Zila v byté nad obchodem. Historie obcho-
du je jesté delsi - pred nimi tam podnikal tapetar
a dekoratér Frantisek Zidek, ktery licenci k obcho-
dovani se svatymi obrazky ziskal na tomto strate-
gickém misté na pocatku roku 1898.

Fr. Dolansky se po zalozeni Ceského sboru dob-
rovolnych hasic¢d roku 1922 stal jeho nacelnikem.
Mistni potfeba koncese Zivnosti prodeje obrazi
a uméleckych predmétti mu byla méstem uznana
az 20. ledna 1922, ptedtim mu, jako majiteli ob-
chodu smisenym zbozim a vyrobny lestidel chtéla
méstska rada zabranit ,hromadéni Zivnosti v jed-
néch rukou”. Jeho obchod $kolnimi a modlitebnimi
knihami, kalendati a obrazy svatych pak sidlil na
Dé6mské ulici 809/2, tam prodaval napt. obrazy
a pohlednice papeZe Pia XI. Od této doby byla
Dolanského firma prezentovana jako Ikona-Dolan-
sky-Olomouc. Devocionalie-obrazky-sochy svatych.

Jaka byla situace a jaky na ni mél nazor Fr. Do-
lansky, dokumentuje jeho dopis adresovany vidci
osobnosti Katolické moderny P. Karlu Dostélovi-
-Lutinovi ze 7. tijna 1922: ,A nyni k nové tvotici se
spolecnosti. Ozndmil jsem bned v prvnim ¢isle Ikony,
Ze mym uimyslem je vybudovati umélecky zdvod,
ktery po vybudovdni pteménim v akciovou spo-
le¢nost sklddajici se vphradné nebo alespon z vétsi
édsti z knézi, abychom za prvé povznesli uméleckou
urovern nasich krubii a za druhé dali katolickpm
umélciim mozZnost, aby mobli své uméni v tomto
sméru uplné vyvinouti.

Ptijdte ke mné a jd Vam ukdzi vysledek toboto
snazeni. Abych mobl zaplatiti umélciim a se skodou
vpddvati véci, musil jsem zaditi i obchod jiného
drubu, abych deficit Ikony ubradil. A sotva se
zaéindm trochu sbirat, p¥ijde brnénskd spolecnost
a chce zase konkurovat a ubirat jesté z toho mdla.

Konecné, jak jsem prve pravil, md na to kazdy plné
prdvo. A jd zase mdm prdvo z jedndni tobo vyvoditi
dusledky.

Obchodnici paramenty a cirkevnimi predméty
stdli dosud vZdy v prvnich faddch bojovniku nasi

£
»wlkona

umel. zavody, F. Dolansky, Olomoue.
l. oddéleni. Obrazy a obrazky:

Cesti mistii: Kohler, Jenewein, Urban, Lichscher,
Hopligek. Stafi misthi: Tizian, Coregio, Murillo,

Diirer atd.
Sv. Cyril a Metod?j [II}D b ?D] Ilnm-nr Ki‘ 30—
Mater Dolorosa (30 = 70) . 15—

Obrazky ku I sV. pn]lmam.

ednobarevné a , . . . K& —60
tharevné &. . r v e e o RE—"0
ftyfbarevné se datem & . . . . . .Ké 120

Obrazky pamétni vicebarevné:

Serie: Tajemstvi sv. rifence radostného,
jednothivé obrdzky &. . . . Ke —30
Sw. Cyril a Metodij, sv. Frnhitluﬁu.’lm.
Madonna s ditétem, Madonna della
Sedia, Kristus na kfifi, sv. Josef, sv.
Antonin, Kristus a sv. Jan, hlava
Kristova, seslini Ducha sv. atd, & K& —30

Obrazky pamétni jednobarevné:

Matka BoZi hostynskd, éenstochovsks,
= ditétem, d Sedia, av. Frantiek,
bl. Jan Sarkander, sv. JiFi, sv. Josef,
Kristus a sv. Jan, Zv!:tminli Elu;ha
svoabd A . ow . K& —10

Obrazky kres'l:m, nbrazk}r
bifmovaci a obrazky pohrebni.

Fragment reklamy Fr. Dolanského z nezndmych novin. Zdroj:
archiv autorky.

61



strany. Nyni se jim md sdbhnouti na existenci, nebot
Ze by néjaky spolek se spokojil pouze s virobou

a sdm také nezacal detailné(!) proddvat, to neni
mozno vériti, jelikoZ by na rezii nevydélal. V kaz-
dém kldstete pomalu hotovi se cirkevni roucha

a paramenty a konkuruje se hanebné s vyrobci
nasimi. K¥estanskd akademie v Praze pomdhd,
jelikoz sama dané neplati, také ubijeti. Nyni by se
jesté méla z¥iditi spolecnost v Brné a pak néjakd

v Olomouci, abychom ukdzali, Ze fakticky si vy-
sta¢ime sami. A Ze ndm Zivnostnikii netteba. Je to
se vé§im stejné, jakmile nékdo néco zacne, hned se
vsichni na to vrhnou a pokazi dilo hned v zacdtku.

Zacal jsem svého ¢asu v Matici vpddvat kalendd-
te. Matice méla slusny p¥ijem a zacala konkurovat
se $kvdry Wimperskpmi [tj. Steinbrenner, Vim-
perk, vydavatel modlitebnich knizek, kalendait
apod., pozn. autorkyl].

Dnes vyddvd kazda frakce a kazdy spolek stra-
ny lidové sviij kalendd? a ne-li vsichni tedy vétsi-
na z nich jisté bude passivni. Zacal jsem vyddvat
i umélecké poblednice a dopisni papiry s kopiemi
starych mistri. Zacala ponékud poptdvka, dnes uz
oblasuje, zZe totéz bude vyddvat matice Cyrilo-Me-
todéjskd; nebude z toho nic miti Ikona a matice
také ne.

To je mé stanovisko vii¢i nové spolecnosti a nic
z toho nebudu délat, kdyz utvoteni nové spolecnosti
konecné bude pt¥icinou, aby se tyto nezdravé po-
méry provalily a vydistily. V dokonalé icté oddany
Dolanskyp.”

V roce 1923 zacal s opravou, resp. prestavbou
domu na Stefanikové tfidé ¢. 32 (nyni tf. 1. maje
840/32 a Wurmova 840/2 a 4, dotud vikarsky
dim), ktery zakoupil od metropolitni kapitu-
ly. (Od ni rovnéz odkoupil ¢tyfi staré lustry
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pochézejici z katedraly.) Upravy projektoval
olomoucky ateliér a stavebni firma Vodicka

a Juranek a sgrafity je opattil Jano Kohler. Do
nového objektu Fr. Dolansky presidlil v bfeznu
1923 a umistil tam mimo obchodu s devociona-
liemi a starozitnostmi také kancelare, skladisté,
ateliéry a dilny a prestéhoval tam svou rodinu.
Ve své snaze ozdravét trh usporadal koncem
bfezna 1923 vystavu nabozenskych obrazii

v Katolickém domé v Olomouci a jejich stalou
vystavu v papirnictvi Ikona na rohu Démské
ulice a Stefanikovy ti¥idy a v kvétnu jiz prodaval
v obchodé v prebudovaném domé, opatieném
rozmérnymi vykladnimi skifinémi. Nabizel umé-
lecké obrazy Krdlovny mdje, velikono¢ni umé-
lecké obrazy mél tehdy témér vyprodany. Kladl
dtraz na vkus, a proto jeho oferta sestavala

z reprodukci uméleckych dél.

Hned roku 1923 vstoupil do tehdy zaloZené
Matice svatokopecké a stal se ¢lenem jejiho
prvniho vyboru a rovnéz se stal ¢lenem spravni
komise Obchodni a Zivnostenské komory. Ve
dvojéisle 1-2/1923 Ikony dokonce uvedl: ,Mdm
nejvétsi sklad a vpbér svatych obrdzku v celé
republice.” V této dobé jiz sbiral a obchodoval se
staroZitnostmi, v lednu 1924 zakoupil v drazbé
majetku Frantiska Josefa II. hrabéte Sylva Ta-
roucy, ktery se ocitl ve finan¢ni tisni, obraz Pdd
sv. Pavla.

Fr. Dolanskému bylo v roce 1925 ptizndno
kteslo prisediciho v zemském vyboru, kandida-
tura na misto ptisediciho u zemského soudu mu
nevysla a ve volbach poslanecky mandat za lido-
vou stranu také nedostal. Zato se stal predsedou
Mistni organizace svazt lidovych Zivnostnika
¢sl. na Moraveé se sidlem v Olomouci.



Fr. Dolansky jako ¢len méstské rady mésta Olomouce, stojici nad JUDr. R. Fischerem, 1928. Zdroj: SOkA Olomouc.

Jeho obchodni nabidka byla zase o néco $irsi,
v roce 1926 inzeroval: ,Tovdrna na sochy a sosky, de-
votiondlie. RiiZence, veskeré kostelni potteby, obrazy,
obrdzky, vino, svice. Loutky vieho drubu, reklamni fi-
gury, ozdobné zbozi a hracky. Papirnictvi. Krémy na
obuv. (Jeden z nich pojmenovan po jeho manzelce,
tj. Mila, jiny po télovychovné organizaci Orel.)
K funkcim mu piibylo ¢lenstvi v Ceskoslovenské
ustfedni radé Zelezni¢ni, zatimco ve svém obchodé
zru$il oddéleni hracek. V adventu pak méstsky
rada Fr. Ikona-Dolansky postavil pied orlojem bet-
lém, rok predtim daroval ozdoby na vano¢ni strom

republiky. Ovéem o $tédrovecerni noci vandalové
strhli a rozbili dvé sosky z betlému a zpiisobili mu
nékolikatisicovou $kodu.

Novy rok zapocal nabidkou ,papiroviich cepic
vsech moznypch komickych tvari”, uréenych na
maskarni plesy a v ramci oddéleni starozitnosti
ofertou ,krdsnyich starych $perkit”. Zanedlouho ¢ast
prostor pienechal coby vzorkové skladisté firmeé
Wichterle a Kovatik, ake. spol. v Prostéjove.

Pocatkem léta roku 1928 oteviel ndjemce
Fr. Dolansky na bfehu Moravy v blizkosti kasaren

J. Jiskry z Brandysa orelské lazné. Mésto Olomouc
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se pripojilo k oslavdm 10. vyro¢i republiky, po-
tadatelskému vyboru predsedal osvédceny a pra-
covity Fr. Dolansky. Jako Zupni starosta mél na
starosti organizaci a projevy i pti orelském sletu
v Olomouci v srpnu 1928. V jeho obchodni na-
bidce se v tomto roce vyskytoval rovnéz ,zdatilp
portrét prezidenta T. G. Masarypka, od velmi dobré-
ho olomouckého portrétisty”.

»Svou vlastni smrt” prezil na zacatku roku
1929. V tisku ttikrat za sebou probéhla zprava, ze
zemiel na mrtvici. Soustrastné telegramy chodily
dokonce i ze Slovenska. Podle staré povéry to zna-
menad, ze by mél byt dlouho Ziv. Ovéem v kvétnu
byl nucen se podrobit vazné operaci. V mezicase
se prislo na to, ze Tkona-Dolansky (jak se mu
tikalo) dluzi méstu vysokou ¢astku na poplatcich.
Nicméné mél pied sebou tkol, 2. a 3. Cervence
meéla Olomouc navstivit jihoslovanska delegace,
aby uctila pamatku padlych krajant, uloZzenych
v mauzoleu ve Vypadé (Bezrucovy sady), a on byl
hlavnim potradatelem akce. Potom za nékolik dnti
Zemsky urad v Brné vyhovél stiZznosti olomouc-
kych socialistli a zbavil obchodnika Fr. Dolanské-
ho a viidce lidové strany mandatu v obecni radg,
zastupitelstvu a komisich. Diivodem byl jeho dluh.
Jiné zpravy hovoti prvné o Dolanského rezigna-
ci, ktera nebyla prijata, a ndsledné o rozhodnuti
politického tradu. Tehdy dokonce i narodnéde-
mokraticky Pozor ptiznal Dolanského kvality:
,Cely ptipad rady Dolanskébo, jako pracovnika
a politika v obecni samosprdvé je nejen zajimavy,
ale do jisté miry také hodné tragicky a ilustrujici
osobnost Ceského krajinského politika, kterp v prdci
velké i malé, pro vsechny a mdlo pro sebe, nechal
cédst svébo zdravého klidu a hodné ze svého majet-
ku. [..] Pred 22 lety stal se Dolansky ptislusnikem
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strany lidové a jako rozeny organisacni talent zdhy
ziskdval si vlivu, aby za téch 22 let byl v Olomouci
nejméné Sedesdtindsobnym funkciondtem v zi-
voté vetejném. Po prevratu dostal se volbami do
méstského zastupitelstva a byl z lidoveckého bloku
jednim z nejagilnéjsich zdstupcii a v dobrém slova
smyslu nejobdvanéjsim protivnikem kazdé oposice,
blavné leviédcké. Byl to stranik, jakpch bpvd mdlo
a kde se co $ustlo, tam stdl Ikona-Dolansky a byt
by slo o nevim co, bojoval zptima a hezky zostra.
A to mu ptizndvali i jebo politicti odpiircové, Ze
kdyz Ikona pracoval, vidy za nim ziistala hlubo-
kd brdzda, v niz se dalo siti a pak sklizeti. Ovsem
mnohdy musel byti i politickpm vidernikem a tu

je samoztejmé, Ze mu tato funkce v Zivoté soukro-
mém dobte nedélala, ba jeho obchodu spise skodila.
A také on to dnes jiz vi a uzndvd a tikd lakonicky,
Ze si z obchodu udélal ruinu... V neustdlém shonu,
spojeném s praci v samosprdvé, nutnpmi znd-
mostmi a intervencemi, jimiz dopomobl fadé osob
k péknym zaméstndanim, Ikona nepocitil, Ze mu
ubihd pod rukama jeho obchod. [...] Doufdme, Ze
nebude jiz Zddného, kdo by Fr. Dolanskému neptdl
v jeho soukromém podnikdni v Olomouci mnoho
zdaru.” Ptipomenime, Ze na radnici pracoval deset
let. Lidova strana pro jeho zachranu ,nebnula ani
prstem, ba v posledni dobé jesté proti jeho obchodu
mesnim vinem zaloZila nové konkurenéni knézské
druzstvo, zabyvajici se tymz obchodem”. Fr. Do-
lansky dluzil svym vériteliim, mezi které pattily
napt. Moravska banka a Lidova tiskdrna, témér
milion a ptl korun.

Tkona-Dolansky brojil proti dovaZenym svatym
obrazktim a preferoval nase umeélce. V pribéhu
popsanych let pro ného pracovala fada vytvarni-
ki, a to jak v jeho ateliéru nebo dodavatelskym
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Kresba J. Kohlera z dopisniho papiru Fr. Dolanského, tyZ motiv
(sgrafito) je na fasadé Ikony. Zdroj: archiv autorky.

zplisobem. Nékteré z nich zndme. Piedev$im to
byl jiz zminény Jano K6hler, mj. autor znacky
Ikony-Dolanského, ktera vyjadtuje toto: ,Ikona
ohpbd vétve stromu uméni, aby kazdy mobl nace-
sati si plodii a obcerstviti jimi svoji dusi” Motiv je
nejen soucasti sgrafitové vyzdoby nového sidla
Ikony, Dolansky ho pouzival i na své dopisni pa-
piry a ostatni tiskoviny. Ikona vydala reprodukci
Kohlerova obrazu sv. Frantiska a svaté obrazky
Ptichod sv. Cyrila a Metodéje na Slovensko a Matka
Bozi Bolestnd, pro které vytvoril predlohy. Pro Iko-

nu litografoval i vétsi list s Madonou. Pfedlohy na
bitmovaci obrazky pro slovenské biskupy namalo-
val olomoucky Fritz Reichel, ktery rovnéz vytvoril
portrét ThDr. A. Stojana a Ikona ho pak vydala
jako pohlednici. (Dolansky byl zndmy svym klad-
nym postojem nejen k radnim némecké narodnos-
ti.) Je autorem reklamy s pohledem na sidlo Ikony
a do jeji dilny-ateliéru. Frantisek Hoplicek doda-
val predlohy k pohlednicim, od Rudolfa Adamka
pochézely predlohy pro kfestni obrazky, obrazek
k prvnimu sv. ptijimani a obrazky sv. patront
¢eskych. Ze sochati pattili k Dolanskému spolu-
pracovnikidm Alois Martinil a Karel Fiala. Celou
produkci tisténych aj. obrazki, obrazii a soch neni
mozné zde vyjmenovavat, ani se zabyvat jejich
rozmeéry a cenami. Jisté je, Ze jako predlohy pro
chromolitografie, olejotisky ¢i heliogravury pou-
zival i osvédcena dila starych mistri, na knihtisk
pak dila znamych soucasnik.

Jeho umélecky ateliér nabizel umélecka platna
zhotovena na piani nebo dle prinesenych vzort,
ale téz kopie starych mistrd, provadeél zvétso-
vani obrazi dle vzorti, malby na platné, drevé
i plechu. V nabidce byly sochy svétcti v umélec-
kém provedeni, a to dle vzoru, ze dieva ¢i sadry,
polychromované nebo ptirodni. Stala vystava
soch byla instalovdna v salonu Ikony. Nasténné
ktiZze nabizel dfevéné, sadrové, plechové, dale
ktize terciatrské, stojaci drevéné i kovové, radové,
k rizenctim, do rakvi apod. KtiZové cesty byly
také rtizného druhu, nejen co do pojeti, ale
i materidlu, tj. malované na platné nebo plechu,
reliéfni dfevéné nebo saddrové, v souboru nebo
jednotliva zastaveni. Nechybély sadrové plakety
od Frantiska Fabidnka, napt. protéjskové hlavy
Krista a P. Marie.
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Prostory v domé na Stefanikové tfidé byl
nucen pronajat, se svym obchodem sosek, pout-
niho zboZi, devocionalii, cirkevnich a kostelnich
predméti atd. se prestéhoval do Wurmovy ulice
a s rodinou zpét do Vikarky. Piesto ho potkala
pozitivni zprava, prezident krajského soudu

Kostelni svice
voskové viech velikosti 1 kg K& 30—

polovoskové 1 kg K¢ 23—
Kadidlo

pravé libanonské . .1 kg K¢ 70—

Kadidlo 1. . . .1 kg K& 60—

Svicky stearinoveé

do lustri, stolni. .1 kg Ké 300—
- Mesni vino

zarucené cisté, staré .1 litr Ke 1450

Doporuteni nejdiist. koosistofe olomucké, prazské
Eeskobud@jovicke a krilovéhradeclé. Sta doporuéeni
vid. farnich Gfadi z celé republiky Feskoslovensld.

Veskeré zbozi kolonialni za nejmirnéjsi
denni ceny.

Velkoobcheod

F. Dolansky,

Olomouc, Démské namésti ¢. 3.

Reklama z roku 1921. Zdroj: archiv autorky.
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v Olomouci ho jmenoval stalym pfiseZnym znal-
cem a odhadcem v oboru veskerych movitych
véci pro obvod krajského soudu v Olomouci.
Verejna drazba u Ikony-Dolanského zacala
9. ¢ervence 1930. Drazily se pievazné drobné
starozitnosti z byvalého velkoobchodu, dale
starozitny nabytek a rizné predméty byvalého
obchodu s hrackami, stary kristalovy lustr,
originaly Stanislava Lolka, Jano Kohlera, Josefa
Havlicka, Frantiska Hoplicka, prazského mali-
fe Bohumila Hrade¢ného a Jindficha Plesnika
z Kromérize. Nasledovala drazba sbirky staro-
zitnych strelnych zbrani, ptivodné pochazejicich
z majetku Sylva Taroucy. Obchod v mistnostech
byvalé firmy Ikona-Dolansky ptevzal obchodnik
s papirovym zboZim Jaroslav Vanicek a posléze
Dolanského déim koupil prostfednictvim banky,
kterou Fr. Dolansky spoluzakladal, poslanec stra-
ny lidové Frantisek Navratil z Laskova. J. Vanicek
si pozadal o udéleni maloknihkupecké koncese
opravnujici k provozovani obchodu se skolni-
mi a modlitebnimi knihami, kalendafi a obrazy
svatych, resp. o prevod koncesniho listu znéjiciho
na jméno Fr. Dolansky. Narodil se 4. biezna 1906
v Bohuminég, od véku jednoho roku Zil v Olomou-
ci, absolvoval ¢tyri tfidy obcéanské skoly, ptilro¢ni
ucetnicky kurz pri obchodni akademii v Olo-
mouci, v roce 1922 nastoupil kanceldfskou praxi
v Moravsko-Slovenské bance v Olomouci, poté byl
povolan k vojenské sluzbé, po ni ptisel do Ikony-
-Dolansky, kde se vyudil a stal se uc¢etnim a ve-
doucim. Patrné po valce se presunul do Wurmovy
ulice ¢. 0. 2(!) a v roce 1946 do novych prostor na
Stefanikové ulici 816/13. Mezi tim, pfesné v roce
1939 se na adresu Démska ulice 809/2 se svym
obchodem prestéhoval paramentar Fr. Stadnik.



Fr. Dolansky, jesté nedavno i rada Obchodni
zivnostenské komory, ptisel o véechno a musel
se stat choralistou (zpévakem na ktiru) na démeé
s platem 130 K¢ mési¢né. Tento stav trval tfi
roky. Jako priseznému znalci mu jesté néjaky
prijem plynul z potaddni drazeb movitych véci
a v Ostravé vydavané Ceské slovo ho piijalo do
svych sluzeb jako tfednika svého inzertniho
oddéleni. S ptizna¢nou dikladnosti pristoupil
i ke své prezentaci jako soudniho znalce, v zahla-
vi jeho dopisniho papiru stalo: ,Prvni olomouckd
komercni kanceldt, ¥editel Fr. Dolanskp Olomouc,
Ndbtezi Premyslovci 2. Provddi: Vyrovndni soudni
i mimosoudni, vyrovndni nucené, konkursy, odhady,
dobrovolné drazby.” Jesté se pokusil o obnoveni
zivnosti obchodniho jednatelstvi a malého knih-
kupectvi, coz mu jiZ nevyslo.

Jeho nejstarsi dcera Emilie se 27. zari 1931
provdala za obchodnika Jaroslava Josefa Vanicka.

Z matri¢niho zapisu vyplyva, Ze rodinnym pitite-
lem byl olomoucky advokat JUDr. Jaroslav Rehulka
a knihat Leopold Cink, ktery jisté pro Dolanského
Tkonu pracoval. Emilie bohuzel 6. srpna 1952 ve
véku 42 let zemfela.

Fr. Dolansky byl, i co se tyce jeho vysoké
a mohutné postavy, nepiehlédnutelny. Udajné
od 1. dubna 1933 ho lidé jiz nepotkavali. Po ptl
roce zemrel 25. fijna 1933 v olomoucké nemoc-
nici, a to v pouhych jedenapadesati letech. Nebyl
zcela zdravy, dlouhodobé trpél cukrovkou, smrt
prisla po zachvatu mrtvice. Pohieb se konal
27. fijna ve tfi hodiny odpoledne z kaple na
meéstském hibitové. Jeho pamatku uctila rada
mésta Olomouce, obchodni grémium, stolova
spole¢nost Fregata, jejiz byl ¢lenem, muzsky
odbor Narodni jednoty v Olomouci a dalsi insti-
tuce a spolecnosti. Firma Ikona-Dolansky byla
vymazéna 3. ¢ervence 1934.

Jana Krejéova, vytvarnice, dlouhodobé se zabyva histonii
cirkevnich objektC a osob piiedevaim na Libavsku a jeho
okoli.

» janakrejcova.atelier@seznam.cz
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Maly velky muz
Statis Sopranidis

IVAN HLAVATY

outo vzpominkovou stati bych chtél

predstavit nevSedni osobnost Statise

Sopranidise (nar. 14. kvétna 1951 - zemfel
30. fijna 2022), Reka piivodem z Javorniku na
Jesenicku. Clovéka malého sice vzriistem, ale
velkého srdcem, idealy, myslenim a ¢iny, ¢lovéka

neuvétitelné obétavého, dynamického a zapaleného.

Statis, spisovné Eustatios (vyslovovano Efstatios),
pattil k velké skupiné v Cesku narozenych Rekd,
kteti byli vychovani v duchu ndvratu do vlasti.
Avsak ani po repatriaci a letech Zivota v fecké
domoviné nezapominal na zemi, v niZ vyrostl

a patfil k nadSenym organizatortm ceskych
vecCerti mezi feckymi navratilci, které ntopoi
(mistni) piezdivaji dodnes Tsechoi (Cesi). Statis
byl viak nejen Rekem, ale souc¢asné hrdym
Pontiem. K tomuto pojmu je nezbytny stru¢ny
exkurs. Podobné jako u ¢eského naroda (Chodové,
Hanaéci, Valasi a dalsi) existuji rovnéz v feckém
narodé pocetné regionalni a narodopisné
skupiny. Recké etnografické skupiny predstavuji
napiiklad Manioté nebo Tsakoni z Peloponésu,
Sarakatsani nebo Sulioté ze severu Recka. Nékdy
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splyva déleni geografické s narodopisnym jako
v ptipadé Rumeliott z Peloponésu a stiedniho
Recka, Krétanii, Thrakiotd, Ipirotd, jihoitalskych
Rekil, zvanych Griko, nebo maloasijskych Reki
(Mikrasiates), ktefi se ¢leni na Karamanlides,
Kappadocany, Pontie a jiné skupiny. Pravé Pontiové
jsou pocetné velkou slozkou nejen ve vlastnim
Recku, ale také u nasi fecké minority, kde tvori
priblizné tretinu jeji populace (v Recku asi desetinu
z celkového poctu obyvatel).

Pontiové (fecky Mévtiol, Pondii) jsou Rekové
ptvodem z ¢ernomoiského pobiezi Malé Asie
v dne$nim Turecku. Tito Pontiové v dnesnim Recku
predstavuji poCetné i aktivitami vyznamnou naro-
dopisnou skupinu, ktera si udrzela do zna¢né miry
sviij ostatnim Rekfim obtizné srozumitelny dialekt,
tradice, hudbu, tance, kuchyni atd. Pontiové jsou
potomky starovékych idnskych kolonistti u bteht
Cerného mote (fecky Efxinos Pontos), ktefi po tiech
tisiciletich konstantniho osidleni byli ve vétsiné na-
silné vysidleni na zac¢atku 20. let 20. stoleti za vlady
nacionalistického viidce Turecka Mustafy Kemala,
oznacovaného za Atatiirka neboli ,Otce Turkt”. Ti,



kteti ziistali, museli povinné prijmout islam, ale ptes
silné asimila¢ni tlaky a poturcovani zbyli Pontiové
vedle turectiny hovori svym specifickym dialektem

a pontijskou hudbu a tance ptijali za své i Turci, jen
mistni kostely, chramy a klastery chatraji. Mnozi
Pontiové zazili béhem Zivota emigraci dvoji: prvni
pri nedobrovolném vystéhovani do pivodni pravlasti
a druhou za obcanské valky (1946-1949), kdy hledali
mnozi zachranu a spasu v ttéku z Recka do zemi
byvalého vychodniho bloku.

Mezi Pontie, ktefi ptisli do tehdejsiho Ceskoslo-
venska, pattili i rodice Statise Sopranidise. Predkové
Statise pochazeli z Karsu a Vezinkij (obec BeCivkiot
dnes Olciilii u mésta Kars, kde zili tzv. Kavkazoi ne-
boli Kavkazsti Rekové). Rodina ze strany Panajotise,
otce Statise, se po prichodu do Recka usadila v obci
Achinés (u mésta Serres ve stiedni Makedonii).
Matka Theand, rozena Michailidu, rovnéz poto-
mek uprchlikd z Pontu, do Ceskoslovenska ptisla
z proslulé vesnice Nétia lezici na vychodnim dpati

pohori Voras u hranic s dnesni Severni Makedonii
(drive Jugoslavif) zapadné od hrani¢niho prechodu
Gevgelija/Evzoni. V Ceskoslovensku byli se svymi
krajany usazeni v horské a izolované vesnici Travna
(dfive Krautwald) na Javornicku. Zde se manZeliim
Sopranidisovym narodil Eustatios jako nejstarsi syn
a jeho mladsi sourozenci, bratr Dimitris a sestra
Sofia. Statis a jeho sourozenci vychodili zakladni
gkolu v Javorniku, kam denné dojizdéli Sest kilome-
trli, obcas je museli ujit pésky. Statis se po zakladni
gkole vyucil sklarem ve Valasském Mezirici, ale
rodina a feckd komunita ho privedli zpét a usadil se
v Javorniku. Zde se pri zaméstnani ve statnim statku
Oseva seznamil se svou budouci manzelkou Aggeliki
(vyslovovano Andéliki) Pesku z Bilého Potoka. Agge-
liki je Ipirotkou, tedy po predcich piivodem z hrdého
Epiru, hornatého regionu na severozapadé Recka.

V Javorniku se jim narodily dvé dcery, starsi Maria

a mladsi Aggeliki, s nimiZ se ve vlné repatriantd cela
rodina piestéhovala do Recka v kvétnu roku 1980. Se

Statis Sopranidis (vpravo v karované kosili) v rozhovoru
s rezisérem Georgiem Agathonikiadisem. Foto: autor.

Pieddvani dart na jesenické radnici, Statis tiplné vpravo. Foto:
autor.
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S. Sopranidis s t¢inkujicimi na festivalu v Jeseniku (tteti zleva
v ptedni fadé). Foto: autor.

Statisem mne jiz v dobé pred repatriaci pojilo kama-
radstvi, a tak jsem pomahal pfi nakladani nabytku
a dalsitho majetku do Zelezni¢nich vagonti a pred
odjezdem hlidal jejich dcery pti vyfizovani posled-
nich naleZitosti. Nasledovalo dlouhé obdobi s mini-
mem kontaktli a az po vice letech pri prvnim setkani
v Recku v roce 1997 jsem se dozvédél detaily osudu
navratilci. Rodina zprvu jako mnozi jejich krajané
zkousela $tésti v megalopoli Thessaloniki, ale brzo
se usadila v okresnim mésté Kilkis, vzdaleném po
silnici nebo Zeleznici necelych padesat kilometri

od Soluné. V roce 1988 koupili pozemek v nedaleké
vesnici Metalliké a béhem ¢tyt mésici stal jejich
vlastni pfizemni dtim. Pozdéji k nému pristaveéli
jedno patro, kam se pristéhovala vdana dcera Maria
s rodinou. Na zahradé vyrostl dals$i, mensi domek
pro rodice Statise, ktery byl pozdéji po jejich smrti
vyuZivan pro ubytovani navstév. Pfi onom prvnim
setkani po letech ani jeden z nés obou netusil, Ze
davné silné kamaradstvi se brzo proméni v ptatel-
stvi obohacené o vzdjemnou spolupraci pti vyméné
folklornich soubori a dalsi kulturni aktivity.
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Statis se odjakZiva zajimal o historii a folklor pon-
tijskych Rekd, a tak se ve volném ¢ase angazoval

v aktivitach pontijskych historickych a narodopis-
nych syllogti (spolkti nebo sdruZeni) ve své vesnici,

v blizkém Kilkisu a $irokém okoli. Podilel se na orga-
nizovani pontijskych folklornich festivali, hudebnich
vecderl a dal$ich kulturné narodopisnych podnikii

a studoval literaturu o déjindch a narodopisu Pontid.
Dlouha4 léta pisobil v mistnim Pontijském narodo-
pisném sdruZeni v Metalliku (Pontiakos laografikos
syllogos Metallikou, zaloZeny roku 1992) jako ¢len,
pozdéji mistopredseda a kone¢né nékolik let jako
predseda. Pri spole¢nych sezenich se Statisem a jeho
prostrednictvim se ¢leny a vedenim mnoha pontij-
skych narodopisnych a historickych sdruzeni vznikla
idea sezndmit ¢eskou verejnost s pontijskym folklo-
rem, kroji a tradicemi na domadcich ¢eskych festiva-
lech. Tyto narodopisné snahy vedly mimo jiné k rea-
lizaci putovni vystavy Pontiové — potomci Argonautii
a dalsi putovni, tentokrat umeélecké vystave z tvorby
Andonise Tsolakidise, uméleckého fezbate, sochate
a malife z Kilkisu, po moravskych muzeich v roce
1997 a 1998. Obeé byly zahajeny na zamku ve Vsetiné.
Diky této spolupraci v roce 1997 poprvé zaznéla pon-
tijské lyra a zadunély kroky pontijskych tanct v Ces-
ku na Roznovskych slavnostech ve Valasském muzeu
v RoZnoveé pod Radhos$tém v podani souboru Argo-
navtes z mésta Kilkis. Jeho ¢lenové obohatili rovnéz
program a priibéh cyrilometodéjskych oslav a pouti
na hote Radhost a v tamni kapli zasvécené reckym
svatym vérozvéstim. Pontiové z Kilkisu uchvatili po-
¢etné poutniky nejen kroji, ale také zpévy ortodox-
nich hymnt, ¢etbou z Bible v fectiné a darem svaté
ikony Panagie Soumel4, tj. Panny Marie Sumelské.
Panagia (vyslovovano Panajiia, tj. Piesvatd) je v fecké
ortodoxni praxi ¢asté synonymum pro Pannu Marii



a Panagia Soumela je ochrankyni Pontu a proslulé-
ho stejnojmenného ji zasvéceného klastera, ktery
je umistén vysoko v kolmé skalni sténé v horach
nedaleko Trapezuntu v Turecku. Stejnojmenny
klaster a chram vyrostl také v Recku nedaleko mésta
Veria jako nahradni duchovni a religiézni centrum
pontijskych Rek za ztraceny original. Folklorni
soubor Argonavtes se v pribéhu let vracel do Ceska
opakované a se Statisem jako organizatorem, pri-
vodcem a tlumoc¢nikem tcinkoval nejen v RoZnoveé
pod Radhostém, ale také v Pisku, Olomouci, Jeseniku
nebo Javorniku a sousednim Némecku nebo Polsku.
Kromeé tohoto souboru méli ¢esti divaci diky
neunavnému usili Statise ptileZitost vidét a zazit
pontijské tance a pisné také v podani soubort Oi
Akrites z Polykastra nebo originalni aromunsky
folklér predstaveny souborem Oi pende vrysses
(Pét pramentl) z podhorské vesnice Griva ve sttedni
Makedonii ¢i makedonsky folklér v podani souboru
Megas Alexandros z obce Neochoruda u Thessalo-
niki. Posledné zminény soubor na chodském fes-
tivalu Mariansky podzim v Marianskych Laznich
v roce 2007 mimo vlastni program vystoupil také
na vernisaZi vystavy s nazvem Recko blizké i vzddle-
né o Egejské Makedonii v prostorach Anglikanské
kaple. Zasluhou Statise Sopranidise chodsky soubor
Marianek z Maridanskych Lazni a valassky soubor
Sedmikvitek z Frenstatu pod Radhostém prezento-
valy na festivalech v Recku éesky a moravsky folklor.
V roce 2000 doprovazel Statis Sopranidis opét soubor
Argonavtes z Kilkisu na vystoupenich v Roznove,
Olomouci (ve Vlastivédném muzeu) a v Jeseniku, kde
se konal Festival feckych ob¢anti v Ceské republice,
organizovany tamni feckou obci za predsednictvi Ili-
ase Tsumaropulose a pod patronaci mésta Jeseniku.
S feckym souborem tehdy prijeli také predstavitelé

meésta Kilkisu a bylo navazano partnerstvi mezi obé-
ma meésty, coz byla opét predevsim iniciativa Statise.
Tanecnici souboru Argonavtes a pontijsti zpévaci

z Kilkisu tak méli moznost navstivit mésto Jesenik
opakované a ozdobit svym vystoupenim nejeden sva-
tek ¢i vyroci. V misté Statisova détstvi a mladi, v Ja-
vorniku, se stal jeho prijezd se souborem Argonavtes
spolu s elanem a nad$enim, které dovedl pfenést na
své okoli, impulsem pro mistni feckou komunitu

k zaloZeni vlastniho folklorné tane¢niho souboru.
Agilni a netinavny Statis spolupracoval na tecké
strané rovnéZz na pripravé vystavy Makedonie - perla
severniho Recka realizované ve Vlastivédném muzeu
v Olomouci v roce 2008, kdy pomohl zajistit vypijcku
¢asti exponati od feckych historickych spolkti a mu-
zei. O véechny uvedené a mnohé dalsi zde nezmi-
néné aktivity se opakované a detailné zajimal fecky
regionalni i celostatni tisk, televize i rozhlas. Statis se
rovnéZ zna¢né angazoval v medidlni propagaci Ceska
v Recku a nékdy v takovych ,malickostech”, jako byl
tlak na mistni fecké obchodniky s potravinatskym

Soubor Argonavtes v Javorniku 2000, Statis Sopranidis stojici
uplné vpravo. Foto: autor.
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Soubor Argonavtes tanci pred jesenickou radnici. Foto: autor.

zbozim, aby do svého sortimentu zahrnuli pro ceské
Reky produkty ¢eské provenience.

Za své dlouholeté narodopisné a kulturni
aktivity véetné utuzovani pratelstvi mezi obéma
narody byl Statis nékolikrat ocenén pamétnimi
a dékovnymi plaketami a medailemi z oficidlnich
mist na fecké i ¢eské strané. V dalsi ptisobnosti
na kulturné folklornim poli mu v pozdnim véku
branila Parkinsonova choroba, ktera ztrpcila a de-
valvovala findlni léta Statisova zivota. Povazuji za
moralni povinnost pfipomenout pamatku a jméno

Ivan Hlavaty (* 1957) vystudoval obor narodopis

a folkloristika na FF UK v Praze. Zabyval se iradu

let vyzkumem fecké minority v Cesku a vénuije se
problematice narodopisu Recka a sousednich regionC
Balkanu, Malé Asie a Priedniho Vychodu. Je autorem rady
8lank( i vystav o ecké minorité v CR a autorem nebo
spoluautorem nékolika publikaci.

» athapaska@seznam.cz
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Sidlo historického a narodopisného sdruzeni v obci Metalliko.
Foto: autor.

Statise Sopranidise, feckého a pontijského patri-
ota a velkého ptitele Ceska, ktery neocenitelné
prispél ke vzdjemnému poznani a sblizeni feckého
a ¢eského naroda a ktery Cechiim pribliZil kulturu
a folklor feckého Pontu a jeho lidu. Sdm byl na
sviij pontijsky ptivod velmi hrdy a pontijska lyra
(kementze, tristrunny hudebni néstroj podobny
houslim) a zvlastni pontijské pisné a tance, které
diky Statisovu entuziasmu a tsili zaznély a pro-
tan¢ily Ceskem, budou ho jisté provazet i tam, za
fekou Acherdn v zemi Charénove.



Japonsky komiks

si ziskava i ceské ctenare

MAREK ZIVNY

A\ 4

ika vam néco slovo ,manga“? Mozna jste
R se s nim uz setkali, ale nevite, co pfesné

si pod timto slovem piedstavit. Neni tedy
od véci si o ném na zacatku néco fici. Slovo manga
se v japonstiné sklada ze dvou znak?. Prvni znak -
72 (man) - je vyrazem pro slovo komicky, druhy
znak - B[ (ga) - znamena obraz. Manga je tedy
vyrazem pro komiks, stejné jako pro karikaturu
¢i vtip. Volné se vyraz manga preklada jako
,rozverné kresby”.

Jesté pied nékolika maélo lety byl v Ceské
republice japonsky komiks doménou pomérné
uzké skupiny ¢tenafd. V poslednich tfech letech
se véak manga dostala do sir§iho povédomi
a zajem o ni stale roste. Zasluhu na tom ma
fakt, Ze je jiz del$i dobu popularni v zapadni
Evropé a tento trend s nékolikaletym zpoz-
dénim doputoval i k ndm. Druhym dvodem
jejiho rozsiteni je také stale vétsi dostupnost
mangy v ¢eském prekladu, pricemz jde v po-
slednich letech o ptimy pteklad z japonstiny.
Samotny preklad mangy je nesmirné naro¢nou
a specifickou zalezitosti. V Ceské republice se

mu vénuje jen uzka skupina odbornik. Obtiz-
nost prekladu mangy vychazi jednak ze zpiisobu
zapisu puvodnich znak situovanych vertikalné
(coZ ovliviiuje jiZ samotny tvar ,bubliny”) a také
faktu, Ze pro obsah zapisu je v latince t¥eba da-
leko vice slov (nékdy je tedy nutné ptivodni text
zestrucnit). Druhym faktorem je pak samotna
povaha japonského jazyka, ktery je velmi bohaty
na zvukomalebna slova (onomatopoia). Tato
slova nevystihuji jen zvuky, ale také dusevni
stavy postav i jejich emoce. Prekladatel tak stoji
pred tkolem najit slova co nejvice vystihujici

ta z japonské predlohy, pripadné vytvorit nova.
Vzhledem k témto vyse uvedenym faktortim jde
ny kvalitativni posun vpred a skuteéni znalci
mangy jej nesmirné ocenuji.

Cim je manga odli$na od klasického komik-
su? To, co nas zaujme hned, kdyz ji uchopime
do ruky, je fakt, Ze manga se cte odzadu, tedy
zprava doleva.

Jedna se o specificky styl kresby, ktery je
charakteristicky svou karikaturnosti. Typickym
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Priklad mangy: Prekvapena divka. Zdroj: pinterest.
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ptikladem je disproporce mezi malym télem
a velkou hlavou kreslenych postav. Dale pak
Jneprirozené” velké, vyrazné vykreslené oci,
rafinované tvary dcestt nebo maly $pi¢aty nos.
Vzhledem k tomu, Ze manga je s vyjimkou
obalky, pripadné nékolika prvnich stran, kres-
lena ¢ernobile, uplatiiuje se v ni vyrazné line-
arni kresba. Linearni kresba umoziuje vytvaret
plochy, kde vyuZitim rtiznych druhi ¢ar mtZeme
tvofit rizné druhy ploch. Zeslaben4, nebo nao-
pak zesilena linie vypovida o svétle a stinu. Vyu-
zitim textury pak lze detailné zachytit strukturu
povrchu, ktera umoznuje ,zprostredkovat” pocit
hmatového vjemu. Dal$im vyznamnym prvkem
je pak dtiraz na co nejvystiznéjsi vyjadreni emo-
ci v obliCeji postav (doplnéné o naddimenzované
projevy dané emoce, jako napiiklad velké slzy).
Pokud hovotime o tomto stylu mangy, mame
zde na mysli moderni podobu mangy, ktera se
utvarela koncem 19. stoleti, mj. integraci zapad-
nich vliv{, a ve stoleti 20. pak predevsim inspira-
ci americkym komiksem. Zminit v tomto kontex-
tu musime alesponi dvé jména. Prvnim je Jasudzi
Kitazawa (1876-1955), znaméjsi pod pseudony-
mem Rakuten. Jeho inspirace americkym komik-
sem vedla k publikovani jeho vlastnich komikst
pro noviny Dzid%i Simpd. Druhym je pak Osamu
Tezuka (1928-1989), ktery byl velkym obdivovate-
lem Walta Disneyho. Jeho tvorba, inspirovana za-
padni kulturou a predevéim animovanymi serialy,
navzdy promeénila tvat japonského komiksu.
Termin manga se poprvé objevuje v dile Santé
Kjédena (1761-1816) Sidzi no jukikai, pozdéji
v dile Manga hjakudzo Aikawa Minwy (?-1821).
Nejvice jej véak zpopularizoval tiskat z obdobi
Edo Kacus$ika Hokusai (1760-1849) ve svém dile



Hokusai manga. Dilo vychazi z tehdy rozsifeného
typu kreseb tzv. ukijoe (obrazky plynouciho svéta)
a vytisténo bylo formou drevotisku. Jesté pred
tim, neZ se ujal pojem manga, bylo pro oznaceni
téchto typt kreseb uzivano slova Toba-e, podle
jména buddhistického mnicha Toby z 12. stoleti.
Toba byl autorem svitkdl, které znazornovaly
zvirata v rolich utednikl ¢i mnicht v komickych
situacich. Nejednalo se vsak o uceleny pribéh.
Vratme se jesté k osobé Kacusiky Hokusaie,
jehoz uméni bylo zdrojem inspirace pro evropské
malite, zvlasté impresionisty. Je autorem sbirky
drevotiski 36 pobledii na horu Fudzi, vytvotené
v letech 1823-1829, kter4 je fascinujicim dilem
a nékteré obrazy z ni jsou znamé po celém svété.
Asi nejznameéjsi je obraz Velkd vlna u pobtezi
Kanagawy, hojné zobrazovany naptiklad na setech
porcelanu.

Manga je popularni i diky tomu, Ze nabizi ne-
preberné mnozstvi Zanrt, je fazena do mnoha
kategorii, mj. podle véku ¢i pohlavi, a mnohdy
reaguje na aktudlni déni ve spole¢nosti. Svét
mangy to neni jen svét kreseb, sesitit a knih.
Uspésné série se staly nAmétem animovanych
filmt zvanych anime. Fanou$ci mangy mohou
sdilet své dojmy na pocetnych socialnich plat-
forméach vénujicich se vyhradné manze. Mohou
se také ucastnit setkani fanouskd mangy (Ani-
mefest) a prijit tam jako cosplay (tj. de facto
jako konkrétni hrdina z mangy, kdy je fanousek
nejen oblecen do kostymu a vyrazné nalicen, ale
snazi se také jako tento hrdina vystupovat).

Je toho jesté mnoho, co bychom mohli o0 man-
ze Tfici. Vérime vsak, Ze i tento kratky exkurz do
jejiho podmanivého svéta vam dokazal mangu
pribliZit a tfeba bude inspiraci pro jeji precteni.

Marek Zivny (* 1977) pracuje ve Védecké knihovné
v Olomouci na Useku volného vybéru. Dlouhodobé se
zajima o asijskou literaturu a vytvarnou tvorbu.

» marek.zivhy@vkol.cz
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Provokativni poutnik

FRANTISEK VSETICKA

okora, snasenlivost a skromnost jsou

vlastnosti, jez charakterizuji Frantiska

Liznu (1941-2021). Vsechny tfi byly pro
néj priznacné jak v éfe komunismu, tak po jeho
padu. V litométickém seminafi se pripravil na
pastoracni ¢innost knéze, kterd mu vsak byla statem
odeptena. Ze vzdoru pak nasledovaly ¢iny a akce,
jez jej pétkrat privedly z politickych diivodi do
vézeni. Byla to vzacna $kola, jejimz vysledkem bylo
porozumeéni véznim, delikventiim, véetné vrah.
Do obdobi relativni volnosti mezi jednotlivymi
pobyty v napravnych zatizenich spada jeho prace na
katolickém samizdatu a také ¢innost chartisticka;
podpis pod Chartu 77 nevahal ptipojit nedlouho po
jejim vzniku. Roku 1968 pak vstoupil do jezuitského
radu.

Listopadovymi udalostmi roku 1989 se Liznova

situace radikalné zménila. Porozuméni pro vézné
a delikventy jej ptivedlo k praci vézenského kap-
lana ve véznici na Mirove; vykonaval ji z nedaleké
farnosti ve Vysehorkach, v nichZ setrval az do svého
skonu. Ne tak na Mirové, kde byl své duchovni ¢in-
nosti zbaven pro prilisné porozuméni pro ty, jejichz
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osud sdm jesté nedavno prozival. Timto zasahem, do
jisté miry blahodarnym, mu byla umoznéna posledni
jeho ¢innost - poutnicka, putovani za témi svatymi,
ktefi podstatnym zpiisobem zasahli do vyvoje kies-
tanstvi a katolicismu. A s touto ¢innosti je spjato
také jeho spisovatelstvi, nebot vSechny své pouté
zaznamenaval a zaznamenal. Pravim zaznamena-
val, nebot jde o denikové zapisy porizované béhem
cesty. Zaznamenavané nékdy za dosti kuriéznich

a neptiznivych situaci. Téchto pouti a poutnickych
knih je pét, stejné jako vézenskych pobytt za komu-
nistické éry. (V Liznovi se taji jesté jedna pétice, ale
kdyz ji uvedu, tak mne néktefi ¢tenati budou pova-
Zovat za formalistu - spocitejte si napt. pocet sylab
v celém jeho jméné. O dalsich pentadach spjatych

s jeho osobou radéji poml¢im.)

V dubnu 2004 vyrazil Lizna na pési cestu za sv. Ja-
kubem do Santiaga de Compostela. Pak vykonal
pout z Fatimy do Compostely, nasledovalo putovani
za sv. Cyrilem a Metodéjem na krymsky Chersones,
posléze pout za sv. Katetfinou Sienskou do Sieny a do
Rima, jako posledni pak zcela opa¢nym smérem za
sv. Brigitou do $védské Vadsteny.



V pétici svych deniki se Frantisek Lizna projevu-
je nejen jako zbozny knéz (dennodenné slouzi msi
svatou), ale také jako racionalné myslici a reagujici
¢lovék. Zaznamendava v kolik vstal, kde a co kupo-
val, kolik to stalo, co pojedl, kdo a jakou ¢astkou ho
obdaroval. K tomu pak vyhled4vani sméru cesty, coz
bylo napt. na Ukrajiné velmi obtiZzné. Prakticistni
postoj se promita také do jeho slohu. Pro nékteré
vyrazy ma dokonce v textu zvlastni graficka zna-
ménka - slovo kohout v ném témérf nikdy nepadne,
misto ného jakysi znak; zminku o fotografii nahra-
zuje obrazkem Ctverce s teckou uprostied; znak
ma rovnéz pro obtiznost cesty; nikdy nenapise Deo
gratias, vzdy pouze DG. Znacek tohoto druhu ma
povicero; teprve v poslednich knihach, nepochybné
zasluhou editord, jsou tyto znacky odstranény a styl
se stava plynulej$im. Stylista tedy Lizna neni, zato
faktograf, zaznamena snad kazZdou malickost.

Z toho plyne, ze Liznovy deniky postradaji hlubsi
uvahy a meditace. Nékdy velmi potiebné. Takto
napft. pri své cesté za sv. Jakubem li¢i mésto Kost-
nici: ,Asi jsem zvolil Spatny cil plavby ptes jezero,
protoZe jsem musel Kostnici prochdzet velmi dloubo,
navic nudnou a zanedbanou ulici. AZ pak jsem zjistil,
Ze jsem mobl jit podél ndabrezi s nddbhernou vyblidkou
na jezero. Z Kostnice md ¢lovék dojem p¥imotského
mésta. Na mosté pres odtok z jezera jsem s radosti
potidil [nasleduje znacka pro fotografii] ceské vlajky
visici mezi vlajkami ostatnich stdtii EU. Na pozadi
[znacka pro fotografii] by méla byt vidét i véz ka-
tedrdly. Ta se opravuje a kolem zdi se déld archeologic-
ky priizkum. Vnittek mé neosliiuje, moznd je zdzitkem
pro ty, kdo znaji historii chrdmu. Pred kostelem sv. Sté-
pdna ted pisi par poblednic, a ptitom se na mé diva
sv. Jan Nepomucky — velmi dobré znameni. Dopliiuji
energii vhbornou ¢okolddou.” (Kniha ma nazev Musim

jit ddl.) Jan Nepomucky je v Kostnici zminén, kost-
nicky koncil a Jan Hus vSak nikoliv. Lizna Husa jako
kacite zcela vytésnil, coZ je patrné vliv tradicniho
jezuitizmu. V dal$ich knihach, kde se stfetava s jiny-
mi ndbozenskymi kulty, je uz tolerantnéjsi. (Neni to
poprvé, kdy jsem u katolického knéze zaznamenal
podobny neekumenicky a neeticky postoj.)

Bésnické vnimani reality je u Lizny vyjimecné,
presto se v jeho denicich ¢as od ¢asu najde. Tak
napt. pti pouti za sv. Cyrilem a Metodem si po-
znamena: ,Vesnice nejsou vidét, objevuji se obrovské
sukovité kmeny starpch stromii a hustd hnédd trdva
na rozleblych loukdch se kymdci v zdvanech vétru.
Jako by vitr byl bteben a ¢esal dlouhé zenské vlasy
a ty na to nic nenamitaly [z knihy Sel jsem viak
vptrvale]” U Lizny je to dvojnasobné piekvapivy
poeticky obraz, ponévadz pravé timto svazkem
zacal ke svym deniktim pFipojovat basnické
projevy. Denik o této pouti ukoncuje Vzpominkou
na Ukrajinu:

Vysehorky, fara a kostel, kde ptisobil Fr. Lizna. Foto: F. Veticka.
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Za zddy jen otisky stop poutnickych krokii
odsouzenych k zdniku.

Kapky potu vtisknuté do bilé édry krajnice
vytpcené k cili bez invence,

bez ozdob, bez zatdcek, bez kudrlinek.

Prede mnou jen nedostizZnp obzor obzor obzor,
touba dosdbnout cil a obejmout ndvrat —
Ldsko, ndvrate domii k Otci, miluji Té.

V dalsich svazcich basnickych vyznani u Lizny
pribyva, on sam tuto tendenci zavrsil roku 2014, kdy
vydal svou jedinou basnickou sbirku s nazvem Jak
jen tesknd je noc. V basnickych projevech pokracoval,
v Prostoru Zlin (27, 2020, ¢. 3) napt. publikoval né-
kolik miniaturnich lyrickych préz. Cyklus zcela pri-
znacné zacind Prosbou osamélého poutnika: ,V mlz-
ném oparu zahaleny Svaty Hostpnku! Soucitné ovirn
ochrannym pldastém Panny Marie chladem zk¥eblého
poutnika. At miiZe settit orosené celo a k jejim nobdm
slozit véechnu tiZ Zivota, vse, co jako pdd skdly z vise
méni lidské byti v trosky. At ona t¥ist stéepi, jez dusi
bolestné a bez soucitu drdsd a teZe, v Zdru milosti sleje
se v Yeku proseb a odpusténi.

V Liznovych basnickych pokusech je dosti
autodidaktického. Neptimo o tom svéd¢i také
jeho posttehy z cest. Jde basnicky pamatnymi

FrantiSek VSeticka (* 1932) je literarni teoretik, beletrista
a prekladatel. Zabyva se prievazné Seskou, slovenskou

a ruskou literaturou, ponejvice jeji poetikou. Odbornou
praci vyvazuje praci beletristickou a priekladatelskou.

» fvseticka@seznam.cz
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misty, ale tato mista mu nic netikaji, nepromlou-
vaji k nému. V pouti za sv. Cyrilem a Metodem
projde také méstem Bachcisaraj a poznamena

si: ,V 10.25 jsem dosel do mésta Bachéisaraj. Sedim
na vratké laviéce u pumpy a popijim bitter lemon.
Mdm s sebou 22 mapovych listit Ukrajiny a ted beru
do ruky ten posledni. NemiiZu tomu vérit. Myslim

s vdéénosti na viechny, ktet se za mé modli [Sel jsem
vsak vytrvale]” Nic o Puskinovi, nic o jeho slavné
Bachcisarajské fontané.

Frantisek Lizna se projevil také jako prekladatel,
prevedl do ¢estiny monografii Desmonda Forda
Svétec ze Skotska svatp Jan Ogilvie S]. Ogilvie byl
jezuita ve vlasti pozdéji popraveny, jistou dobu
pobyval rovnéz v Olomouci.

Lizna zemfel 4. bfezna 2021 v Olomouci na co-
vid, mél tehdy 79 let. Jesté v tomto roce mu pratelé
vydali vzpominkovy sbornik s ndzvem Poutnik
k lidskym srdcim (editor Tomas Kutil).

Frantiska Liznu jsme ve Vy$ehorkach navstivili
nékolikrat. Pri posledni navstévé nam vypravel,
jak mu z chodby na fate nékdo ukradl vzacny kitiz.
Kratce nato se ukazalo, Ze jej zcizil bezdomovec,
jehoz na fate delsi dobu prechovaval a zivil. Lizna
vyresil tento problém po svém - odkoupil kfiz od
zlodéje. Takovy byl Frantisek Lizna z Vysehorek.



Jeseniky jsou pro meé stejné inspirativni
jako Latinska Amenrika

édeckou knihovnu navétévovala jako
v studentka FF UP. Po letech se do ni
vratila jiz jako zkusSena spisovatelka,
hispanistka, ptrekladatelka a novinarka.
Markéta Pilatova se v ramci Bfezna — mésice
¢tendtu setkala nejprve s druhacky zakladni
gkoly, aby jim predstavila svou Bdbu Bedlu,
a v podvecernich hodindch pak povypravéla
o svych zkusenostech z Jizni Ameriky
i poslednim roméanu Senzibil. Poslouchat
vypravéni Markéty Pilatové o jejich zivotnich
zku$enostech ¢i praci je velmi inspirativni,
a proto jsme pro Ctenafe, ktefi nemeéli moZnost
na breznové povidani do VKOL zavitat,
pripravili nasledujici rozhovor.

Vase prateta byla knihovnice a babicka zase
milovnice knih, mély na vas néjaky vliv, ¢etla
jste jiz od détstvi?

Je to tak. Obé na mne mély velky vliv. Prateta mé
brala do knihovny s sebou a babicka cetla témér
porad, z knihovny si nosila sitovky plné knih

a taky pofad platila upominky, stejné jako ted ja.

Studovala jste v Olomouci na FF UP, navstévo-
vala jste béhem studii Védeckou knihovnu?
Navstévovala, hlavné studovnu, kdyz jsem psala
diplomovou praci. Ted je tam novy nabytek, ale
pamatuju si, Ze se mi tam tenkrat libilo praveé
kvili jisté Sarmantni zaslosti. Byl tam vzdycky
klid a takové zvlastni, ptijemné svétlo.

Po studiu jste odjela na vyménny pobyt peda-
gogii do JiZni Ameriky. Napadlo vas tehdy, Ze
tam zlstanete témér 12 let?

To ne, ale protoZe jsem hispanistka, tak jsem si do-
kazala predstavit, Ze tam budu Casto a rada jezdit.

V JiZni Americe jste byla krajanskou uc¢i-
telkou. Napln vasi prace vsak byla daleko roz-
Krajanska ucitelka je opravdu $iroky pojem,

jste zaroven posluchacka nejriiznéjsich krajan-
skych pribéhd, divadelni reZisérka, kuchatka na
krajanskych akcich, choreografka folklornich
tancd, vysokoskolska pedagozka. Moji zaci méli
pét i osmdesat pét let.
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Jak moc vas prace s krajany ovlivnila pfi psa-
ni vasich pribéhu?

Tak, Ze jsem diky ni zacala psat pravé o kraja-
nech, exilu a jeho existenciondlnim rozmeéru.

V JiZni Americe jste se spratelila s vhuckou
Jana Antonina Bati Dolores Bata Arambasic.
Jeji vzpominky daly zdklad knize S Batou

v dZungli. Jak dlouho jste se schizely, nez jste
méla dostatek materialu na knihu?

Schéazely jsme se nad pribéhem Jana Antonina
Bati a jeho rodiny a spolupracovniki asi sedm

let. Povidaly jsme si spolu kazdou nedéli a casem

“

jsme tato setkdni nazvaly nasi ,nedélni metodou”.

Vypravéla mi ptibéhy jeji rodiny a ja ji pak na

V ramci besedy ve VKOL predstavila Markéta Pilatova
navstévnikim i sviij posledni roméan Senzibil. Zdroj: archiv VKOL.
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oplatku Cetla, co jsem napsala. Méla jsem pristup
k naprosto fascinujicimu historickému materialu,
ktery dodnes nebyl nikym zpracovan, obsahoval
deniky, dopisy a dalsi pisemnosti. Mohla jsem
vyuzit vse, co jsem potiebovala.

Navstivila nékdy Dolores Ceskou republiku?
Mnohokrat, miluje to tady.

Svou spisovatelskou kariéru jste uspésné od-
startovala knihami pro dospélé. Co vas pozdéji
primélo vénovat se také détské literatuie?

Asi zvédavost a pozdéji radost z toho, jak moc je
psani pro déti svobodné a dobrodruzné.

S détmi skladate origami, které je takovym
leitmotivem vasich détskych knih. Pro¢ pravé
tato japonska metoda skladani papiru?
Papirové skladacky mé fascinuji. Jsou kiehké

a zaroven musi vSechno perfektné sedét, aby
drzely pohromadé. Naucili mé to moji japonsko-
-brazilsti Zaci v Brazilii, kde Zije velka japonska
komunita a origami jsou tam stejné bézné jako

v Japonsku.

Nyni Zijete ve Velkych Losinach a vas roman Sen-
zibil se odehrava pravé v Jesenikach. Je to prave
genius loci tohoto mista a viibec Jesenikii, které
vas tam dovedlo?

Jeseniky jsou tajemné hory a jsou ted pro mne stejné
exotické a inspirativni jako pred neddvnem Latinska
Amerika.

Jeden z hrdindi Senzibila pracuje v Ustavu pro vy-
zkum paranormalnich jevii, ktery skutecné exis-
toval. Neni trochu paradox, Ze zrovna komunisté



potirajici cokoli duchovniho zkoumali paranor-
malni jevy ve statnim institutu?

Presné tak a tenhle paradox mi prisel velmi ro-
manovy. Je to tvar komunistické diktatury, kterou
se v romanu je$té nikdo nepokusil zpracovat a to
mé na tom bavilo. Nejabsurdnéjsi bylo, Ze v§ichni
senzibilové, ktefi tam pisobili, museli predem po-
depsat lejstro, Ze ve skutecnosti na paranormalni
sily nevéri.

Chystate dals$i roman z Brazilie o Zivoté ¢eskych
Némci z Liberecka. O ¢em by mél byt a jak jste
sbirala témata a inspiraci k nému?

Ten romdn by se mél jmenovat Hnizda a mél by
byt o tom, co vlastné vnimame jako identitu,

jestli identita mize mit vic vrstev a Ze nemusime
mit jen jednu. Cesti Némci z Liberecka jsou dnes

v Brazilii uz nékolik generaci, jsou to Brazilci a za-
roven doma mluvi némecky a citi se byt ze véeho
nejvic Cesi.

UdrZuje komunita ¢eskych Némcit v Brazilii kon-
takt s CR a vztah ke svym korentim? Mluvi sice
némecky, ale povazuji se za Cechy, je tomu tak?

Tak to je, jezdi do Cech kazdy rok, vypravuje se
cely autobus, hledaji své koteny v archivech, Zadaji

si 0 obcanstvi. A jsou to nejvétsi cesti vlastenci,
které znam. Jen mluvi portugalsky a némecky.

Jste Zena mnoha profesi, spisovatelka, novinai-
ka, prekladatelka, ktera z téchto profesi je vam
nejblize?

Vsechny se néjak dopliuji. Z novinovych ¢lanka
casto vznikaji knihy, diky pfekladtim se zase
udrzuju v aktivni znalosti portugal$tiny a $pa-
nélstiny. Ze véeho nejradéji si ale vymyslim,

a tak je mi nejblizsi psani knizek.

Pisete rovnéz literarni kritiku, ktera kniha
se vam v posledni dobé libila, co byste dopo-
rucila nasim ¢tenaram?
Ted se mi velmi libily deniky Josefa Koudelky.
Je velmi silné a povzbudivé, Ze existuje ¢lovek,
ktery se svym Zivotem vzdycky nakladal radi-
kéalné a nedélal kompromisy. A v jeho denicich
jsou velmi krasné momenty, jsem mu vdécna, ze
se je rozhodl publikovat.

Michaela Helo#iovd
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Matéj Matela vydal
Fenomén Pradéd

ejvyssi vrchol Jesenikt Pradéd zna

v Olomouckém kraji ziejmeé kazdy a nejspis

na ném také skoro kazdy alespon jednou
byl. Majestatni hora s vysilacem a restauraci
na vrcholu ptimo vybizi k vyletu, a to klidné
i s ko¢arkem nebo malymi détmi. ,Pro mnobho lidi jsou
Jeseniky skutec¢né hlavné Pradéd,” fika v nasledujicim
rozhovoru Matéj Matela, jesenicky patriot a znalec
hor, ktery pravé vydal v nakladatelstvi CPress svou
druhou knihu s ndzvem Fenomén Pradéd.

Na zacatek jasna otazka - proc jste si vybral
Pradéd?

Ja jsem si ho vlastné tak dplné nevybral. Pied
dvéma lety vysla v nakladatelstvi CPress kniha Fe-
nomén Lysd hora, kterd se zabyvala nejvyssi horou
Beskyd ze véech moznych thld a méla pomérné
velky uspéch. Nakladatelstvi se tedy rozhodlo, ze
by udélalo volné pokracovani. Jako jedna z moz-
nosti se nabizel pravé Pradéd. Obratili se na
informacni centra v jesenickém regionu a ta jim

z néjakého diivodu doporucila pravé mé. Védeli,
ze se Pradédem a viibec nejvyssimi oblastmi hor
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pomérné intenzivné zabyvam. Takze asi Ctyficet
minut poté, co jsem poslal do tisku svoji prvotinu
Zvonik z Cukmantlu, mi prisel mail od pani redak-
torky, jestli bych nechtél napsat knihu o Pradédu.
Vzal jsem si néjaky ¢as na rozmyslenou a nako-
nec jsem na to kyvl. Uvédomil jsem si, Ze o hote

a jejim okoli jsem uz mnoho véci zjistil a publi-
koval, takZe jsem nezacinal jsem od nuly. Musim
zaroven fict, Ze mam k Pradédu velice silny osobni
vztah, protoze jsem celé détstvi travil na loveckych
chatdch v jeho okoli. Pradéd byl ¢astym vyletnim
mistem, takZe je to pro mé srdec¢ni zéleZitost.

Jaké informace ¢tenar ve vasi knize nalezne?

Ja doufam, Ze hlavné nové, ty, které neznd. Vétsi-
na spole¢nosti zna Pradéd z turistického pohledu.
Znaji vyhledy, mozna novodobé déjiny vysilace
nebo chat v okoli, ale ta hora ma Zivou a velmi
hlubokou minulost. Kniha za¢ind zemépisnymi
obecnymi fakty, mimo jiné geologickymi a hyd-
rologickymi, ¢tendf tam najde také pojednani

o prirodnim bohatstvi, tedy o mistni fauné a fléte.
Jedna kapitola se tfeba vénuje kamziktim, to je



FENOMEN

PRADED

VEn, oo byste méi znit
o nefeisi hofe Jeseniki

Obélka knihy Fenomén Pradéd. Foto: Matéj Matela.

takovy jesenicky fenomén. A pak uz nasleduje ta
monumentalni ¢ast knihy vénovana lidem. Snazil
jsem se popsat déjiny hory od prapocatku, tedy od
velké kolonizace ve 13. stoleti, kdy se jesté neda
mluvit o néjakém soustavnéj$im osidleni nejvyssich
oblasti Jesenik®i. To méli na svédomi aZ pastevci

v raném novoveéku, ktefi si zde zalozili salase,
tfeba na Ovéarng, Svycarné, skromny piistresek
pak stal i na Pradédu. TakZe déjiny té hory jsem
mapoval skute¢né od prvopocatku az do dnesni
doby a samoziejmé jsem hledal zajimavé osobnosti,
které maji néjaky vztah k Pradédu.

Které tieba?

Jednim z téch lidi je botanik Fridrich Kolenati,
ktery tragicky zesnul na Ov¢arné. Dochézel pra-
videlné na Pradéd a jako jeden z prvnich popsal
tamni kvétenu. Nebo Vaclav Mysak, prvni vedouci
Horské sluzby v Jesenikdach, i jeho Zivotni pribéh
je velmi zajimavy.

Vasi ¢tenari dobfe vi, Ze kazdé misto vnimate
skrze lidi, jejich osudy a praci. Podstatnou ¢ast
publikace tak vénujete femeslim, kterym se

Fotka z nataceni poiadu Ceské televize vénovaného knize
Fenomén Pradéd. Foto: Petr Mrkvica.
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zdej$i horalé vénovali. Kdybyste si mél vybrat
jedno, srdecni?

Mneé zajima doslova vse, co je spojeno s lesem.
Radu let se zabyvam déjinami jesenického pred-
vale¢ného lesnictvi, podafilo se mi znovuozivit
pribéhy fady zapomenutych fortd. Takze lesnictvi
pro mé zcela jisté srde¢ni zalezitosti je a v kni-
ze se mu samoziejmeé také vénuju. Pokud bych

si mél vybrat nékteré z femesel, provozovanych

v piedvale¢nych horach, pak by to zifejmé vyhrali
uhlifi. Jejich dymajici milife byly jednim z nej-
typictéjsich atributil jesenickych lesti a oni sami
predstavovali v ocich vefejnosti takovy trochu
tajemny element, byli radi sami mimo spole¢nost,
meéli sklony k revoltovani. Takze kromé uhlitiny
samotné se mi na nich libi i tato jejich sympatic-
ky ,disidentska” natura.

Ve vasi knize najdeme i ¢ast vénovanou jinym
kniham, v ni popisujete, jak o Pradédu pise
konkurence?

To ne, jde o to, Ze Pradéd se v drtivé vétsiné pri-
padt objevuje v cestopisech, rtiznych privodcich
a podobné. Ale chtél jsem ¢tenafdm predstavit

i publikace, kdy se hora vyskytla i v feknéme
celorepublikovém literdrnim méritku. Naptiklad
slavny Ctvrtkév forman Sejtrocek jel na Pradéd
predat zdejsimu hejkalovi klarinet. Rozepsal jsem
se i o knize Ludvika Vaculika Cesta na Pradéd,
kde je toto misto skute¢né ustiednim bodem
celého dila.

Kdy bude kiest knihy a kdy se kniha za¢ne
prodavat?

probéhne az v kvétnu spole¢né se sesterskou
publikaci Fenomén Rychlebské hory, kterou napsal
kolega z muzea Pavel Machacek. Toho ¢tenari
KROKu také znaji, do vasi revue obcas prispiva.
Takze kniha jesté pokiténa neni, ale zakoupit si
ji lidé miZou a ja sdm s ni uz nyni objizdim bese-
dy. Jedna z nich probéhne napt. na Svycarné.

V poslednich letech vyslo nékolik publikaci,
které se Jesenikiim vénuji, mate pocit, Ze o tyto
hory je mezi ¢tenari vétsi zajem?
Citim, Ze o Jeseniky je zna¢ny zajem. Na trhu téma
Jeseniki dlouhodobé schazelo, v knihkupectvich byly
k dostani predevsim Krkonose, Sumava a Beskydy,
ale Jeseniky prili$ zastoupeny nebyly. TakZe podle
mé si lidé uz hodné prali, aby néco o Jesenikach
vzniklo. Ostatné Pradéd se neskutecné rychle proda-
v4, takZe uz byl schvélen dotisk. Pradéd predstavoval
skute¢né diru na trhu, protoZe o ném ucelené ne-
vyslo viibec nic. Lidé si Jeseniky Casto spojuji praveé
s Pradédem, ostatné je pro mnoho lidi jediné misto,
které v Jesenikach kdy navstivili. To nemyslim néjak
zle, je to pochopitelné, vede tam kvalitni cesta, na-
hofte je restaurace, takZe je jasné, Ze pro mnoho lidi,
kteti jinak tieba tolik na hory nechodi, je Pradéd
zajimava lokalita. I z toho diivodu bylo potieba mu
vénovat samostatnou knihu.

Tomds Chalupa



Védecka knihovna otevira
Cerveny kostel verejnosti

poloviné kvétna Védecka knihovna
V v Olomouci slavnostné otevird nové
zrekonstruovany Cerveny kostel.
Drive sklad kniZniho fondu bude nyni slouzit
Olomouc¢antim jako unikatni prostor pro setkavani
pti kulturnich, vzdélavacich a spolec¢enskych
akcich. Pro Védeckou knihovnu i Olomoucky
kraj je to velmi vyznamny pocin a zavrseni
mnohaletych snah, proto je na misté dat prostor
tém, kteti se o vysledek nejvice zaslouzili.

Cerveny kostel mé provdzi po cely miij Zivot.

Jiz v détstvi mi tatinek, jenz byl evangelického
vyzndni, o kostele vyprdvél, v ¢ase dospivdni byl
pro nds zase jakymsi orientacnim bodem, mistem,
kde jsme se s ptiteli schdzeli a vyrdzeli za kultu-
rou do blizkého divadla ¢i na prochdzky do parku.
Jesté pred pdr lety by mé nenapadlo, Ze budu jako
teditelka Védecké knibovny spolu s dalsimi kolegy
stdt na poédtku nové faze jeho existence. Cerveny
kostel spliiuje véechny podminky proto, aby se stal
oblibenym mistem setkdvdni nejen Olomoucanii,
ale vsech, kteti se v souc¢asném rychlém svété chtéji

na chvili zastavit, odpocinout si, rozjimat. Diky své
poloze v centru mésta bude jisté kostel ve stredu
zdjmu a pred Védeckou knihovnu stoji velky, zcela
novy ukol - fungovat po boku takovych instituci,
jako je naptiklad Moravské divadlo Olomouc, a zd-
roveri s nimi spolupracovat a vytvotit pro ndvstév-
niky kvalitni program, kviili kterému se budou
vracet zpét.
Po vice jak Sedesdti letech se kostel opét otevi-
rd vetejnosti, témév dvouapiilletd rekonstrukce
je u konce. Velice bych si ptdla, aby se kostel stal
soucdsti vasich Zivoti, stejné jako toho mého.
Iveta Tulpikova
teditelka VKOL

Cerveny kostel je pro mé blavné symbolem.
Symbolem toho, zZe se dd propojit historie

s novodobym uménim a modernim pojetim
vetejného prostoru. A je pro mé také symbolem
tizkého propojeni Olomouckého kraje s Evropou.
Za rekonstrukci kostela totiz hejtmanstvi zaplatilo
témé¥ 170 miliénu korun, p¥icemz se mu podatilo
ziskat vice jak 130 miliénii korun prdvé formou
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Symbolicky kli¢ k Cervenému kostelu od Jana Dostala. Foto: Michaela Helotiova/VKOL.
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v/

evropskych dotaci. Vé¥im, Ze jde o dobte investované
penize. Zrekonstruovany kostel se ted stdvd diile-
Zitym mistem v Olomouci i v celém nasem kraji.
Nabidne prostor pro kulturu, vzdéldvdni i vzdjemné
setkdvdni lidi a jejich dialog. MoZnd, Ze aZ ted, po
jeho zptistupnéni, naplno vyjde najevo, jak moc ndm
takové misto chybélo.

Preji lidem, kteti do Cerveného kostela zavitaji,
aby se jim uvnitt libilo a rddi se tam vraceli. Zdroven
dékuji vSem architektiim, projektantiim, zhotovite-
liim a femeslnikiim, kte¥i ptiloZili ruku k dilu a na
rekonstrukci pamdtky se podileli. Ti vsichni odvedli
opravdu obdivubodny kus prdce.

Josef Suchanek
hejtman Olomouckého kraje

Cerveny kostel by se mél stdt dalsim dileZitym
¢ldnkem kulturni infrastruktury v Olomouckém
kraji. Jakkoliv je ve mésté Olomouci ¥ada sdli,
zde bhistoricky poprvé vznikd reprezentativni
prostor propojeny s krajskou knibovnou, ktery
umozni dramaturgickou profilaci vedenou
z pozice instituce, kterd obhospodatuje
mimotddny knizni fond. Knihovna tak dostdvd
nové ptileZitosti k prezentaci vlastni prdce. Svim
charakterem je kostel i stdnkem preduréeny
pro tadu akci potddanypch dalsimi kulturnimi
aktéry ve mésté a v neposledni fadé mistem
pro setkdni s potencidlem stdt se pulzujicim
kulturnim centrem propojujicim bohatou
historii i viziond¥skou budoucnost s ptitomnym
okamzikem.
Jan Ziirek
radni Olomouckého kraje pro oblast kultury
a pamatkové péce

Pohled na Cerveny kostel z Bezrucovy ulice, v popiedi je vidét
nova ptistavba. Foto: Olomoucky fotograf.

e (

Plvodni kazatelna se zachovala aZ do soucasnosti. Foto:
Olomoucky fotograf.
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Pohled do interieru Cerveného kostela. Foto: Olomoucky fotograf.

Cerveny kostel byl pro nds od zaédtku velkou
vpzvou, kdy bylo potteba citlivé spojit jeho
historickou podobu s moderni funkci. P¢dl bych
si, aby klienti knihovny a vsichni Olomoucané
méli divod Cervenyp kostel navstévovat. Kostel

by mél byt vyuzivdn v primérené mite, tedy aby
byla hlavné respektovdna jeho kapacita. DiileZité
zkrdtka bude, aby se knibovna naudila s kostelem
Zit a sprdvné s nim pracovat. Osobné jsem hrozné
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rdd, ze se Cerveny kostel viibec dokondéil. Je to
totiz jedna z mdla staveb v Olomouci, kterd
vznikla p¥imo pro kulturu. Za dobu, co jsme na
kostelu pracovali, jsme zazili étyt¥i hejtmany.
Tési mé, ze vsichni méli respekt ke spolecnému
zapocéatému dilu, je skvélé, Ze se ho podatilo
dokondit.
Miroslav Pospisil
architekt, atelier-r



Kulturni itineranr

Védecka knihovna v Olomouci
Bezrucova 2

Vystavy

Posléni na Sever

Cesi na nucené praci v Norsku za 2. svétové valky
2.-28. 5. 2023 / Galerie Biblio, Bezrucova 2
Vystavni projekt Posldni na sever predstavuje malo
znamé okolnosti nucené prace Cechil v Norsku
béhem druhé svétové valky. Spoluprace s potomky
prinesla vyzkumu novy rozmér, kdyz bylo mozné
sledovat obraz, jaky nucené pracovni nasazeni

v Norsku a doba valky obecné zanechaly v rodinné
paméti pres jednu i vice generaci. Vice informaci
na www.kol.cz.

Spolkla mé knihovna

¢erven—srpen 2023 / Galerie Biblio, Bezrucova 2
David by mohl ¢ist neustale - pti chiizi, v posteli,
pod lavici i na zachodé. Jenze do jeho preplnéné
knihovny se uz Zadna dalsi kniha nevejde. Kdyz
se pokusi silou nacpat do regalu jesté jednu utlou
knizecku, knihovna se nastve a kluka spolkne

i s kocourem Konid$em. Tim zac¢ne dobrodruzna
vyprava do knizni historie. Putovni vystava Klary
Smolikové vychazejici ze stejnojmenné knihy
nabizi pracovni listy pro $koly. Vice informaci na
www.vkol.cz.

Svét pohledem Jindricha Streita

17. 5. - 21. 7. 2023 / Cerveny Kkostel, ptizemi
Priifez praci svétové znamého fotografa oslavuje
pestrost i podobnost lidského Zivota, ktery ma

kdekoliv své starosti, lasky i radosti. Vystaveny
soubor vychazi z obsahlejsich kolekci, na kterych
autor dlouhodobé pracoval doma i v zahrani¢i (Ra-
kousko, Francie, Anglie, Madarsko, Brazilie, Sibif,
Japonsko).

Tri tvaie Gerveného kostela

17. 5. - 15. 6. 2023 / Cerveny kostel, chér

Vystava VKOL piiblizuje historii Cerveného kos-
tela a zachycuje jeho podoby v pribéhu vice jak
120 let jeho existence od ptivodniho tcelu jako
evangelického kostela ptes ,provizorni” sklad knih
VKOL az po jeho rekonstrukci a pferod v nové kul-
turni centrum. Vice informaci na www.kol.cz.

Atelier-r ve fotografiich

17. 5. - 15. 6. 2023 / Cerveny kostel, chér

Vybér architektonickych projekti olomouckého
atelieru-r Miroslava Pospisila, autora prestavby
Cerveného kostela, ktery stoji mimo jiné za pre-
ménou hradu Helf$tyn ¢i pravé Cerveného kostela.
Vice informaci na www.kol.cz.

Akce pro verejnost

Nepal - zemé nebetyénych hor, barev a tismévii

25. 5. 2023 /17.00 / Cerveny kostel, Bezru¢ova 3
Vydejte se spoletné s cestovatelem Davidem
Hainallem na pohodové cestovani pestrobarev-
nym Nepalem pod nejvyssi hory svéta, rozlehlymi
oblastmi teraji na hranicich s Indii, kde se snou-
bi divna historie se soucasnosti a stale mizZzeme
vidét divoka zvirata, véetné tygril. Vice informaci
a moznost rezervace predem na www.vkol.cz.
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Koncert Spolku pro komorni hudbu Olomouc

29. 5. 2023 / 17.00 / Cerveny kostel, Bezru¢ova 3
Spolek pro komorni hudbu Olomouc ve spolu-
praci s Védeckou knihovnou pofada koncert
Souboru BaroKEA a Kvarteta Gaudio, umélecka
vedouci Ilona Rickova. Zaposlouchejte se do
skladeb Praetoria, W. A. Mozarta, G. F. Hande-
la, J. S. Bacha ¢i A. Vivaldiho. Vice informaci

a moznost rezervace predem na www.vkol.cz.

Pies hory do Persie

1. 6. 2023 / 17.00 / Cerveny kostel, Bezrucova 3
Z Olomouce se vydal pésky do franu a zpét. Po
cesté zdolal i nékolik pétitisicovek, vCetné Ara-
ratu. Chozeni po horach je pro Lukase Hejduka
srdcovou zalezitosti. Kdyz jeho Zivot prochézel
krizi, rozhodl se pro ocistu téla i duse intenziv-
nim putovdnim. Iran byla od zacatku jasna volba,
chtél ho navstivit jiz dlouho. Prosel pies Sloven-
sko, Madarsko, Srbsko, Bulharsko a Turecko,

v Asii si pak udélal zachazku pres Gruzii a Ar-
ménii. O svém putovani dlouhém 3 500 km vam
povypravi v Cerveném kostele. Vice informaci

a moznost rezervace predem na www.kol.cz.

Noc kostelti

2. 6. 2023 /17.00-23.00 / Cerveny kostel, Bezru-
cova 3

V 17.00 probéhne oficidlni zahajeni Noci koste-
It za Gcasti predstaviteldt Olomouckého kraje,
meésta Olomouce, cirkvi a dal$ich hostti. Hudebni
program zajisti Konzervatoi Evangelické akade-
mie. Od 18.00 budou probihat prohlidky Cerve-
ného kostela pro vefejnost s moznosti prohléd-
nout si tfi aktuadlni vystavy. Posledni vstup bude
ve 22.30. Vice informaci na www.vkol.cz.
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DojoCon

3. 6. 2023 / Stiedni primyslova $kola elektrotech-
nicka, BoZetéchova 3

Nindzové z CoderDojo se vraci do Olomouce.
Poprvé po pandemii se setkaji mladi IT nadsenci

a jejich mentoti na DojoConu. Akce se uskutecni

v sobotu 3. 6. 2023 na SPSE Olomouc. Na téastniky
bude ¢ekat nékolik zajimavych workshopti z oblas-
ti IT - roboti, microbiti, gaming, kyberbezpe¢nost
a dalsi. Akce je urcena pro ¢leny CoderDojo.

Heinrich Franz Boblig z Edelstadtu - zly duch
moravskoslezskych dgjin?

Jaroslav Gechura

6. 6. 2023 /17.00 / Cerveny kostel, Bezrucova 3
Jakymsi synonymem ¢arodéjnickych procesti

na severni Morave byl Heinrich Boblig (kolem
1612-1698), rodak ze Zlatych Hor. Jako vysetio-
vatel pusobil ve Slezsku, v Jeseniku, ve Velkych
Losinach a Sumperku. Pijdte si poslechnout
prednasku prof. PhDr. Jaroslava Cechury, DrSc.,
¢eského historika specializujiciho se predevsim na
novoveéké socidlni déjiny, konflikty, kriminalitu,
stavovskou politiku a politickou kulturu snémova-
ni. Vice informaci a moZnost rezervace predem na
www.vkol.cz.

Jana Janki - Zpivajici muzy

13. 6. 2023 / 17.00 / Cerveny kostel, Bezru¢ova 3
Prednaska spojena s malym koncertem poukazuje
na souvislost mezi skladatelskou ¢innosti umél-
kyn a jejich uspéchy jako aktivnich hudebnic -
zejména zpévacek. Zaméruje se na obdobi raného
baroka v Italii a mapuje prosttedi Zenskych
klasterti i méstanské a dvorské prostredi konkrét-
nich skladatelek. Predndasejici Jana Janki je také



interpretkou (zpév, barokni trojfad4 harfa), na-
hréala a vydala 2 CD s hudbou italskych baroknich
skladatelek. Vice informaci a moZnost rezervace
predem na www.vkol.cz.

Science slam - Véda ve filmech a Fyzika piva

14. 6. 2023 / 17.00 / Cerveny kostel, Bezrucova 3
Zajima vas, jaké jsou nejcastéjsi chyby ve sci-fi fil-
mem? Chcete se dozvédét néco o pivu? Tteba pro¢
ma pénu? Kde se bere jeho barva? Jak poznat,
jestli je plechovka piva natlakovana? Pak si ne-
nechte ujit dvé prednasky v radmci cyklu Science
slam. Vice informaci a moznost rezervace predem
na www.vkol.cz.

Muzeum a galerie v Prostéjoveé

Hlavni budova
nam. T. G. Masaryka 2

Absolventi vytvarného oboru ZUS V. Ambrose / 2023
9.-25. 6. 2023

vernisaz 8. 6. 2023 v 17.00

Absolventi vytvarného oboru ZUS V. Ambro-

se jiz tradi¢né predstavi zavérecné prace zaki

I. a IL. cyklu. V krasnych prostorach muzea se
opét prezentuje bohat4 paleta témat, vytvarnych
celki a technik bezméla padesati student.

Télo / Body Absolventské prace SSDAM

12.-28. 5. 2023

Tradi¢ni vystava maturitnich praci zakd Stfedni
skoly designu a médy v Prostéjove, kterd pred-
stavi tvorbu mladé generace studentt vytvar-
nych obori - Design odévu, Multimedialni

tvorby, UzZité malby a designu interiéru - na
téma Télo.

Jan Jemelka. VitréaZe a grafiky

do 3.9. 2023

Vystava vznikla pfi ptileZitosti 70. narozenin aka-
demického malite, grafika a vitraZisty Jana Jemel-
ky a prezentuje autorovu tvorbu, ktera by mohla
nést motto ,prdce z doby svobody”. Jde o dila, ktera
autor vytvofil po revoluci. Vystava tak neplanované
a svym zplisobem navazuje na vystavu Posvdtné
umeéni v nesvaté dobé, kterou v leto$nim roce pred-
stavilo Muzeum umeéni v Olomouci. Na prostéjov-
ské vystavé budou poprvé vetejnosti predstaveny
navrhy na vitraze pro Narodni dtim v Prostéjove,
které byly v roce 2016 na zadani predstaviteld
Magistratu mésta Prostéjov autorem zhotoveny,
ale nikdy nebyly osazeny v podobé vitrazi. Zaroven
bude mezi jinymi ke zhlédnuti také grafika s na-
zvem Let postolky - Zimni let, ktera ziskala ocenéni
Grafika roku 2016. Predstaveny budou i vitraze

a vybrané realizace vitrazové tvorby za poslednich
témér 35 let.

Piribéh Zeleza aneb Zelezo v piirodé,

déjinach a experimentu

do 3.9. 2023

Vystava vypravi pribéh Zeleza a historii jeho vyro-
by. Je to dulezita strategicka surovina, ktera slou-
zila k vyrobé riznych uzite¢nych nastroji, ale také
zbrani. V pfirodé miZeme najit Zelezo v minera-
lech, v riiznych typech Zeleznych rud a vyskytuje
se také v meteoritech, tzv. ,poslech z vesmiru”.
Jsou zde predstaveny dvé unikatni lokality ze Zlin-
ska — hradisko Rysov u Provodova z doby laténské
a dal$i neméné vyznamnd ,posvatna” hora Klastov
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z obdobi Slovanti. Vétsina zde vystavenych pred-
meéti byla objevena archeologickou prospekci
pomoci detektoru kovii.

Vystava byla zaptijéena z Muzea jihovychodni
Moravy ve Zliné.

Galerie Spaliéek
Uprkova 18

Miroslav Srostlik Moravsky 77 - Hovory se di‘evem
4.8.-8.10.2023

Miroslav Srostlik je autor pevné spjaty s prostie-
dim Hané. Jako rodak z Kostelce na Hané ma tizky
vztah k regionu a mnoho let zde pracoval jako uditel.
Piisobil v Seci, v Cechach pod Kositem a je vyznamné
spojen i s méstem Prostéjov. Od tvorby dievénych
$perkd se postupné dostal az k velkoformatovym
objektiim a socham. Témi vyzdobil fadu prostor,
napft. halu zdkladni skoly v Kostelci na Hané, radnici
v Prostéjoveé, Domov pro seniory na Nerudove ulici,
atrium nemocnice v Prostéjove, portaly domu v Du-
kelské Brané, Gymnazium Jifiho Wolkera a dalsi.
Zaroven se stal propagatorem uméleckého remesla

a zalozil v Kostelci na Hané Centrum umélci a fez-
bart Hané, byl ucastnikem Sochatského sympozia

v Prostéjové a v roce 2019 mu byla udélena Cena més-
ta Prostéjova za celozivotni dilo v oblasti vytvarného
umeéni a v oboru drevorezby.

Robert Vano - Memories

vernisaz 2. 6. 2023 v 17.00

3.6.-23.7.2023

Fotograf Robert Vano se narodil roku 1948 v No-
vych Zamcich na Slovensku madarskym rodi¢tm.
V roce 1967 emigroval ptes Jugoslavii a Italii do
Spojenych statt, kde pracoval jako kadernik, viza-
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Fotograf Robert Vano.

Zista, asistent médnich fotografti a od roku 1984
jako samostatny fotograf. Piisobil v New Yorku,
Parizi, Milané a v Praze, kde fotografoval pro mdd-
ni ¢asopisy Cosmopolitan, Harper's Bazaar a Vogue.



Od roku 1995 Zije v Praze, kde v obdobi 1996-2003
pracoval jako umélecky teditel v ¢eském vydani
¢asopisu Elle a poté do roku 2009 jako kreativni
feditel v agentute Czechoslovak models. Od té doby
pracuje jako fotograf na volné noze. Robert Vano
pouziva techniku platinotypie. Soubor fotografii
Memories je prufezem tvorbou autora od roku 1968
do soucasnosti.

Beseda s Robertem Vano v piiednaSkovém sale
Narodniho domu, Prostéjov

2.6.2023 v 19.00

Vstupenky miizete zakoupit na pokladnach MGP
v hlavni budové na nam. T. G. Masaryka 2, v Ga-
lerii Spali¢ek Uprkova 18 a také online na e-sho-
pu www.czechartphoto.com. Cena vstupenky je
350 K¢ a kapacita je omezena.

Bohumil Sekanina

... nejen sklap

do 28. 5. 2023

Navstivte ateliér Bohumila Sekaniny, muzikan-

ta a vytvarnika, ktery by letos oslavil sté vyroci
narozeni. Ptijdte se podivat na to, jak dokazal
vytvarné vyjadrit napiiklad foxtrot nebo hudbu
George Gershwina. U portrétd, které vytvoril,
muzete zavzpominat na zndmé herce z divadelnich
prken i televiznich obrazovek. V poslednim séle se
nechejte unést sklenénou krasou.

Hvézdarna Prostéjov
Kolarovy Sady 3348

Tydny astronomickych pohadek probihaji vzdy
prvni tyden v mésici. V ¢ervnu se uskuteéni

od pondéli 5. 6. do patku 9. 6., v cervenci od
pondéli 3. 7. do patku 7. 7. a v srpnu od pondéli
7. 8. do patku 11. 8. V tyto dny si vzdy od 15.00
hodin mohou rodiny s détmi pfijit vyslechnout
zajimavy pribéh s vesmirnou tematikou. Za
ptiznivého pocasi je soucasti programu i pozo-
rovani Slunce.

Prednéaskou prof. RNDr. Zdenka Mikuldska,
CSc., Zdludné otdzky z astronomie ve Ctvrtek
15. 6. od 18.00 bude na hvézdarné zakoncena
prednaskova sezéna 2022/2023. Béhem prazdnin
se odborné prednasky neporadaji.

Na prazdniny hvézdarna pripravuje primeést-
sky tabor. Ten je uréen véem détem, které zaji-
ma vesmir. Ceka je denni program nabity védou
i zabavou, od pozorovani Slunce dalekohledem,
pres vytvarné aktivity, badatelské hry, védecké
experimenty aZ po navstévu geologické expozice
v prostéjovském muzeu a vylet do olomoucké
Pevnosti poznani. Tabor se uskuteéni v terminu
10.-14. 7. 2023 a je urcen pro déti 7-12 let. Pri-
hlasovat se muzZete do konce kvétna na emailo-
vé adrese krahulova@hvezdarnapv.cz.

Pozorovani pro vefejnost probihaji za jasného
pocasi vzdy ve ¢tvrtky a patky, dvakrat mésicné
i v soboty (konkrétni soboty naleznete v aktu-
alni nabidce na nasich internetovych strankach
www.hvezdarnapv.cz). Pozorovani Slunce se
konéa od 15.00 hodin. Navstévnici se béhem néj
dozvi zdkladni informace o Slunci a prohlédnou
si zblizka jeho fotosféru i chromosféru. Vecerni
pozorovani probihaji od 23.00 hodin. Navstév-
nici zjisti, jak se orientovat na obloze, dozvi se,
jak najit souhvézdi, a zdroven pomoci daleko-
hledu budou schopni pozorovat krasy blizkého
i vzdaleného vesmiru.
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Muzeum Komenského v Pirerové
Horni nameésti 1, Pierov (prerovsky zamek)

Jan Blahoslav, rodak z Piterova

21. 2. 2022 - 28. 5. 2023 / chodba ve 2. patte
prerovského zamku

Muzeum Komenského v Pierové pripravilo

u prileZitosti 500. vyroci narozeni vyznamného
humanisty, spisovatele, prekladatele, prerov-
ského rodaka a biskupa jednoty bratské, Jana
Blahoslava celou fadu akci. Tato vystava patfi

k jedné z nich - prfipomene Blahoslavovy nejdi-
lezitéjsi prace, predevsim jeho pieklad Nového
zdkona z ptivodnich biblickych jazyki a praci
Gramatika ¢eskd. Pojednano bude také o redakci
bratrskych kancionalt v souvislosti se vznikem
bratrské tiskdrny v Ivancicich. V navaznosti

na stalou expozici predstavi vystava bliZe jeho
zivot a vazby na rodné mésto. Vystavu mohou
navstévnici zhlédnout az do 28. 5. 2023 v ramci
vstupného do stalych expozic nebo samostatné
za 20/10 K¢.

V rdmci vystavy zaroven pfipomene 100. vy-
ro¢i odhaleni pomniku Jana Blahoslava na
Hornim ndmeésti — v sobotu 20. kvétna probéhne
akce pro vefejnost v prostoru Hornftho nameésti
s nazvem Hleddni Blahoslavova rodného domu.

Ljubomir Burian - Vzpominky

24. 2. - 25. 6. 2023/ Kruhovy sal a predsali pre-
rovského zamku

Srdecné vas zveme na vystavu obrazl pierov-
ského malife a pedagoga Ljubomira Buriana,
ktery se narodil 20. 6. 1923 - vystava bude tedy
retrospektivou a zaroven také oslavou jeho ne-
dozitych stych narozenin.
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Divak bude mit prileZitost seznamit se s do-
posud malo prezentovanym dilem tohoto pie-
rovského vytvarnika, ktery vénuje ve svych
akvarelech predevéim vedutam mést a krajinné
tvorbé dzce spjaté s okolim mésta Prerova. Mezi
jeho pracemi véak nalezneme i velmi oblibena
kvétinova zatisi. Prezentovana budou dila zis-
kana darem od syna autora, ktera nebyla dosud
v takto uceleném souboru vetejnosti predsta-
vena. Na vystavé budete moci zhlédnout vice
jak 100 akvarelti obohacenych o jeho autorské
zapisniky a umélecké alba s kresbami. Vysta-
vu doplni Zivotopis umélce a nékolik fotografii
z jeho Zivota.

Vystavu muzete zhlédnout az do 25. 6. 2023
v kruhovém séle a predsali v 2. patie prerovské-
ho zamku, vstupné 30/15 K¢.
Co je to za pismenko? Vystava slabikai(i a abecedaiili
ze shirky Muzea Komenského v Pirerové
21. 4. - 1. 10. 2023 / Velky vystavni sal Pferov-
ského zamku
Pred 475 lety, v roce 1547, vysla v Prostéjoveé
kniZecka, ktera je dnes povaZovana za nejstarsi
¢esky dochovany tistény slabikaf. Je znam pod
nazvem Slabikd?¥ CZesky a byva pripisovan Janu
Blahoslavovi, ktery byl velkym podporovatelem
vzdélani v jednoté bratrské. Vystava proto pro-
sttednictvim slabikafd nejen pripomene Blaho-
slavovo vyroci, ale predev$im umozni navstév-
nikiim sezndmit se s vyvojem slabikara jako
svébytné vyucovaci pomiicky. Vystavou téchto
ucebnic bude zaroven pripomenuto 135. vyro-
¢i zaloZeni Slaménikova Musea Komenského
(1888), jehoz soucasti ucebnice od pocatku byly.
Vystaveny budou slabikate a dalsi sbirkové pied-



méty ze sbirky MKP. Vystavu ve Velkém vystav-
nim sdle prerovského zdmku muiiZete navstivit aZ
do 1. fijna 2023, vstupné 60/30 K¢.

Svédové na Pierovsku - 380 let od nedobyti hradu
Helf$tyna

23. 6. - 29. 10. 2023 / Kaple pterovského zamku
Tticetileta valka, konflikt odehravajici se postup-
né ve vsech castech Evropy, zasahl zdejsi region
nejvyraznéji aZz v zavéru valky, kdy zde operovala
$védska armada vedena generdlem Lennartem
Torstensonem. V letech 1642 a 1643 byla postup-
né dobyta vyznamn4 strategickd mista na sttedni
Moravé. V dolnim Pobeévi pak Svédové obsadili
Prerov, Hranice, Lipnik a nékolik tydn{ rovnéz
obléhali hrad Helfstyn a praveé v 1été roku 2023
uplyne 380 let od nedobyti hradu.

Vystava priblizi divakéim Zivot ve vojenském
polnim tabofte, ktery byl vybudovan v Horni
Mosténici (tzv. Svédské sance) se viemi aspekty,
které zndme z dobovych historickych pramend.
Soucasti vystavy budou ukazky originalnich ko-
vovych predmétl (vyzbroje a vystroje, ztratovych
minci) zachranénych v ramci projektu Preven-
tivni archeologie a zasluhou dlouholeté ¢innosti
archeologi a jejich spolupracovniki z pierov-
ského regionu. Vystavu mizete zhlédnout az do
29. 10. 2023.

Slavnostni zahajeni vystavy probéhne ve ¢tvr-
tek 22. 6. 2023 od 17.00 hodin ve Slavnostni sini

mesta Prerova (Horni ndmeésti 1, Prerov). Vstup-
né zdarma.

Hrad HelfStyn
Tyn nad Be¢vou 333

Prolinani - Radomir Barta

30. 4. - 27. 8. 2023 / Galerie na II. nadvori
Mistrné kombinace nerezovych, kamennych

a sklenénych prvki v sochatskych dilech Ra-
domira Barty. Vystava je k vidéni Galerii na

II. nadvori do 27. 8. 2023, a to v ramci vstupu do
hradu. Vernisaz vystavy 29. 4. 2023 od 16 hodin
za doprovodu hudebniho dua Klava.

Vlastivédné muzeum Jesenicka
Zamecké namésti 1

Sportovni osobnosti Jesenicka po roce 1945
25.4.-3.9.2023

Vystava priblizuje sportovce spjaté s Jesenickem,
tedy ty, ktefi se v kraji pod severnimi svahy Pradé-
du narodili nebo zde prozili ptevaznou ¢ast svého
zivota. Nezridka $lo o osobnosti, které reprezen-
tovaly Ceskoslovensko, pfipadné pozdéji Ceskou
republiku na olympijskych hrach, mistrovstvich
svéta ¢i Evropy a dokazaly se prosadit v celé fadé
sportovnich odvétvi.
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Pohled na Cerveny kostel
od tt. Svobody. Dobie
patrny je novy kiiz

na vrcholu véZe, jehoz
autorem je Jan Dostal. Foto:
Olomoucky fotograf.
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N9LB

25.4.-3.9.2023

Hlavni vystavni sal
Vodni tvrze

Vernisaz vystavy 25. 4. 2023 v 18.00 hod.

Cilem vystavy je priblizit sportovce
spjaté s Jesenickem, tedy ty, ktefi se

v kraji pod severnimi svahy Pradédu
narodili nebo zde proZili pfevaznou ¢ast
svého Zivota. Nezfidka lo o osobnosti,
které reprezentovaly Ceskoslovensko,
piipadné pozdéji Ceskou republiku,

na olympijskych hrach, mistrovstvich
svéta ¢i Evropy a dokazaly se prosadit
v celé fadé sportovnich odvétvi.

Autor: Pavel Machacek

Vstupné 60/30 K¢

Besedy s osobnostmi jesenického sportu:
11.5.,22.6.a 24. 8. 2023 v 18.00 hod. — Rytifsky sal \Vodni tvrze, G¢ast bezplatna
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Muzeum Komenského v Pferové zve na vystavu

CO JE TO
ZA PISMENKO?

21.4.-1.10.
SLABIKARE A ABECEDARE

do roku 1989 ze sbirky Muzea Komenského v Preroveé

Velky vystavni sal prerovského zamku

Vernisaz vystavy 20. 4. 2023 od 17.00 hodin v pferovském zamku

vstupné 60 / 30 K¢




